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4 Formann har ordet.

' Hallo alle sammen!

- Tiden gar rask og hesten er her allerede.

| Nar du leser dette har vi avviklet Spirallgpet og
vert pa tur til Vestfold.

Mange har benyttet seg av de arr. vi har laget i

2 Adret som har godt. Dessverre har ikke alle kunnet
delta av ulike &rsaker, derfor er det en glede &
kunne introdusere en siste felles utflukt med vare
gamle kjare kjoretoy Sendag 25 sept. (Selve innbydelsen ser du litt lenger ned pa siden.)
Det naermer seg drsmeote og valg, jeg oppfordrer de som far en forespeorsel fra
valgkomiteen om ta i et tak. Vi trenger dere. Vi trenger ogsé innspill til vare klubbmeter
og oppfordrer dere til & komme med forslag til innhold som kan vere interessant. Jeg
onsker dere alle en riktig god hest og ensker dere velkommen til klubbmetene utover
hesten.

PS. Husk og se pé vare internettsider www.mhk-drammen.no der finner dere nyheter og
bilder etc. om det meste vedrerende klubben.

Med vennlig hilsen
Steinar Ludvigsen

Tur til Hadeland glassverk Sendag 25 sept 05.

Vireiser 1 flokk og felge fra Hydro stasjon pa Langebru, Hokksund.

Avreise kl: 11.30 (Oppmete fra kl:11.00) Vi far felles omvisning i fabrikken (k1:13.00) og
er hedersgjester. Dette betyr at vi skal parkere inne i parken slik at det er mulig 4 kunne
beskue vére fine kjoretay for tilfeldige besekende. Kaffen er apen slik at vi kan nyte kaffe
kaker etc. etter eget enske. Omvisningen betaler klubben men kaffen og tilbeher méa dere
betale selv. Vi gnsker dere alle velmett til en hyggelig tur ut i det bla.

Hilsen formann.

Her tror jeg
foreren gikk i
vannet!
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Sjogormligpet -
Norgesligpet
Seljord 2005.

Fredag 8. juli, og vi var pa tur til arets begivenhet for veteran

kjgretay, Norgeslgpet. Det var i ar slatt sammen med

Vest Telemark Motorhistoriske Klubb sitt arlige "Sjaormlgpet”.

Det var en fin dag, sommeren hadde kommet, vi startet tidlig og fikk en fin tur til Vradal, hvor vi
skulle bo pa Vradal Hotell og Hyttepark.

Etter hvert kom det flere deltager fra Drammen
MHK. Enkelte av deltagerne benyttet det fine
veeret til en dukkert i Vradalsvannet, og noen
slappet av pa terrassen med et eller annet i et
glass.

| Seljord var det ogsa dansbandfestival pa

2 Dyrskuplassen. Det var tilneermet fullt pa

:?' plassen av campingvogner og telt. Folket i

| Seljord er visst flinke til & fa til arrangementer
som drar folk til bygda og skaper liv og r@re, og
| sikkert ogsa litt inntekter for handel og
reiselivsbransjen. To sa store arrangement
som danseband festival og Norgeslapet krever
temmelig mange medarbeidere, sikkert
vesentlig som dugnads innsats, det er nok stor

velvilje fra bygdefolket.
Med gammal-bil kan det fort bli noe smaproblemer, Bjarn var ikke fornayd med "draget” i motoren i
sin Chevrolet. Etter litt undersokelse fant Jan ut at tennplugghettene ikke var palitelige. Hettene
var ikke sa gamle sa de ble ikke mistenkt i farste omgang, men det virket som om det ble for stor
overgangsmotstand i det som skal veere stgydemping.

Fjerning av hettene og direkte kobling til pluggen gjorde susen og bilen gikk bra etter denne
behandlingen.

Vi matte hente startnummer og deltagermateriell
lerdag fra kl. 09.00, pa morgenen. Det var vel en
halvtimes tur fra Vradal til Seljord, det betydde at vi
matte komme i gang fra morgenen. Hotellets personale
var kvikke med a servere oss frokost slik at vi kunne
komme av sted i god tid.

Utlevering av startmateriell var bra arrangert og vi
kunne starte som planlagt. Turen gikk mot Flatdal. Og
deretter pa lokale grusveier i omradet. De egnet seg
for rolig turlap.

Fortsetter neste side,

s ;
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Norgeslapet fortsetter,

Oppe i lia var det noen som
fant tid til a ta en liten rast i
de flotte omgivelsene.
Konkurransen gikk ikke sa
mye pa tid, og det var bra, vi
kunne derfor bruke god tid til
det som omradet innbgd til.
Det virket som om det gode
veeret og de relativt bratte
bakkene med mye svinger
ikke "tok livet av”, eller
forarsaket sa mye kok eller
annen stopp pa vare
kjgretayer.

Pa post tre fikk vi en
oppgave med a legge et
logisk puslespill. Det virket
som om de fleste brukte full ot A

tid pa & lgse denne. Det forarsaket opphopning pa denne plassen, og med en start frekvens pa
ca. to kjgretgy pr. min. var det ikke sa pafallende. Det ble lang ke frem til oppgavene og det
forarsaket litt kork pa hovedveien. Pa en lgrdag er det kanskje a utfordre enkelte trafikanters
talmodighet.

>

Med ca. 300 deltagere blir avviklingen av
oppgaver en utfordring som er vanskelig &
l@se uten at det oppstar en del venting.
Etter denne posten gikk turen til post nr.
fire, her var det mulig a delta i en "ekstrigr
bedgmning” for de som hadde tilpasset
sin pakledning til kjgretayets tidsepoke.
Noen hadde gjordt en god jobb og var
kledd slik moten var pa den tiden
kjgretgyet var produsert.

Denne posten var det ogsa mulig a fa
kjgpet kaffe, vafler, pglser og annet godt.
Vi tok med "kaffekoppen” og slo oss ned i
en liten bjerkelund for & se pa de gvrige
deltagerne.
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Fortsetter fra forrige side

Dette var en fin dag for de som kjgrte apen bil
eller motorsykkel. Det var ikke ngdvendig med sa
I mye kleer verken i bil eller pa sykkel.
# Turen videre gikk til post fem hvor det var satt opp
“% en veteran av en Brgyt gravemaskin, den het visst
- ikke Brgyt enna, den var nok noe av den tidligeste
produksjonen. Det var i alle fall flere enn jeg som
bommet pa fabrikatet. Bra at de blir tatt vare pa .
Pa vei til mal pa Dyrskuplassen var vi innom og
skulle bedgmme hgyden pa et kirketarn i Flatdal
(?) Det forekom noe spredning i bedgmningen der
ogsa.
“ Vel tilbake i mal ble det servert remmegrgt og saft.
Det smakte bra etter turen.

Pa plassen var det mye liv ved at Dansebandfestivalen hadde et stort arrangement, det var musikk
i hver vogn, folket ngt det fine veeret, og noen hadde nok startet festen ogsa.
Vi returnerte til Vradal for ha var “fest aften”. Ettermiddagen var fin og vi satt pa terrassen og ngt fin
utsikt og fint veer.
Hotellet hadde levende musikk, en musikant som
spilte uten stans hele kvelden. Etter middag gikk
{ viinn i salongen og benyttet oss av musikken.
Musikanten sa an sitt klientell og spilte musikk
= som var pop for noen ar siden, og det var nesten

1 bare MHKD —folk i salongen. Det var vel ikke
! akkurat dansebandfestival men bra musikk.

Hjemturen pa sendag kjgrte vi i kolonne.
Turen ble lagt pa "bygdevei” langs
Kviteseidvatnet, som ble krysset ved
Fjagesund, langs Flavatn og videre langs
Bandak kanalen til Ulefoss. Ved slusene i
Ulefoss tok vi stopp og en kafferast. Kanalen
er brukt av bat turister fra mange land, det
sluset i alle fall en tysk bat, og en
nederlender mens vi var der. Begge med B =
familien om bord. Turen fra Ulefoss og videre via Gvarv B(ZJ og over til Notodden ble kJ(art mer
individuelt.

Det var en fin tur, flott veer i fine omgivelser, vi takker for bra arrangement.

ED
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Panorama Musikk

Drammen A/S
Tollbugt. 29, Drammen - TIf. 32 89 52 70

SPESIALFORRETNING | BLASEINSTRUMENTER OG UTSTYR

* Nar det gjelder
instrumenter, utstyr og
rekvisita.

* - for skoler, korps,
orkestre og
enkeltutovere

* Service og rep.,
samt noter m.v.

Omtrekking av biler,
mobler og batputer.
Spes. veteranbiler

Drammen

Salmakerverksted
Thor Viker
Svelvikvn. 270, 3037 Drammen
TIf. 32 81 8131 - Priv. 3281 7709

Kan du skaffe annonser som gnskes trykket i

MOTORHEISTORIKEREN? REKVISITAPRISER MHK
Ta kontakt med: Vognmerke for bil 200 kr.
Kare W Johnsen Slipsnél 20 kr.
Resslyngveien 23, 3030 DRAMMEN Klistremerke 1 stk. 10 kr.
TIf.: 32 88 51 45 Klistremerker 3 stk. 25 kr.
T-skjorte MHK 35 kr.
Helarsannonser :2004 Jakkemerke 26 kr.
Helside kr. 2700,- Vimpel 40 kr.
Halvside “ 1800,- Jubileumsbok 15 ar 40 kr.
Kvartside “900,- Vimpel m/stang 90 kr.
1/8 side “450,-
Annonseinnrykk pr. utgivelse etter avtale. Prisen gjelder s langt lageret rekker.
Styret.
Trykt i sort/hvit.
Motorhistorisk klubb - Drammen
*  Etars medlemskao i Motorhistorisk klubb - Drammen koster RABATTAVTALER
for 2004 kr. 275,-
* Du far mulighet til 4 delta i treff og veteranbillgp i inn- og FIRMA RABATT
utland. Grgnland Auto Etter avtale
*  Faste medlemsmgter den fgrste mandagen i hver méned, med Brems & Clutchservice 20% pé alle lagervarer
unntak av juli og august. Mgtene begynner k1. 19.00. .
PROFF Rekvisita 20 %
*  Mgtene holdes i lokalene til Assiden Kirke pa Assiden i Rammeverksted Bu. St. Senter 30%
Drammen. ’
NOR AUTOLAKK AS 5% pa engrospriser
*  Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir deg Postboks 1287
automatisk arsabonnement pA MOTORHISTORIKEREN 3254 LARVIK

som utkommer februar, april, juni, september og desember.

*  Du far ogsa mulighet til 4 tegne svert gunstig forsikring pa
kjgretgy som er mer enn 30 ar gammelt.

HVIS DETTE HORES INTERESSANT UT, KONTAKT:

MOTORHISTORISK KLUBB
- DRAMMEN

Postboks 2193 Strgmsg

3003 Drammen

TIf. 33 1793 30

Bergerud Eftf. 10% pa alle varer

15% pa lakk, 10%
andre varer

20%

Haraldsen Farvehandel

Drammen Supply

QMI-produkter Etter avtale

Listen oppdateres fortlgpende.
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SKILTSAKEN ER LOST!

Vegdirektoratet har né sendt ut de nye skiltforskriftene til trafikkstasjonene.

Eiere av motorhistoriske kjoretay produsert for 01.04.1971 med nummerskilt som ikke
er tidsriktig eller pd annen méte ikke er korrekt skal na f& lov til & bytte til et tidsriktig
registreringsnummer dersom dette er enskelig. Merk deg ogsd at pad grunn av de
ressurser som dette legger beslag pa 1 Vegdirektoratet blir det anledning til & bytte kun
én gang.

Rutinene né er at du med et kjoretoy produsert for 01.04.1971 skal sgke via LMK.

Bokstav og nummer du selv foreslar skal kvalitetsikres av LMK, som ogsa ved behov vil gi et tidsriktig og
korrekt forslag. Se liste over skiltnummer/bokstav pd www.lmk.no.

Her kan du ogsé skrive ut et seknadsskjema som sendes inn til LMK. Skjema kan du ogsa fa tilsendt eller
fakset ved henvendelse til LMK. Vi sender ogsa ut skjemaer til klubbene slik at du ogsé kan henvende deg
der. Eier ma selv skaffe skilt fra skiltleverander eller pé annen mate.

De generelle retningslinjene for & tildeling av kjennemerker er:

= Et nummer kjoretoyet tidligere har hatt, gjerne det forste registreringsnummer.

= Nummeret til et kjoretoy eiet av person i den narmeste familie t.o.m. bestefar/bestemor og
onkel/tante.

= Geografisk utgangspunkt i bokstav der kjeretayet forst var i bruk.

= Nummerserie etter kjoretayets produksjonsér, samt eiers bostedsadresse i dag.

= Skiltenes fysiske utforming (sterrelse, bokstav, tall, farge m.m.) skal vere tidsriktig i forhold til
kjeretoyets produksjonsér, ogsa nér det gjelder antall (MC skal ha skilt foran og bak).

Eier av motorhistoriske kjoretoy produsert effer 01.04.1971 kan ikke bytte registreringsnummer, men kan
bytte til tidsriktig og korrekt skilttype. Reflekterende skilt og skilt med “sergerand” kan altsd na byttes ut.
Trafikkstasjonen vil bestille produksjon av nye skilt. Tillatelse til bytte av disse skiltene gis av
trafikkstasjonene, og du skal ikke seke via LMK.

LMK tok kontakt med Vegdirektoratet hesten 2003 for & sondere muligheten for nye forskrifter, og
beremmer Vegdirektoratet badde for smidighet og velvilje i denne saken. Behandlingen av skiltsgknadene vil
medfore utgifter for LMK. LMK sponser likevel sgkere i LMK-tilsluttede klubber med NOK 100. Pris per
soknad er NOK 250,- for medlemmer, og NOK 350 for ikke-medlemmer.

HARSTAD ER MED!

LMK har gleden av & enske Harstad Motorhistoriske Klubb velkommen som medlem
nr. 113. Det er sveart viktig for LMK og den motorhistoriske bevegelse som helhet &
styrke klubbmiljeet i Nord-Norge, og initiativet som ferte til dannelsen av klubben er
hoyt verdsatt.

HARSTAD

- fortsetter side 10 -
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Nytt fra LMK nr. 3 fortsetter-

Pa grunn av den spesielle satsningen i landsdelen har LMK’s styre tatt opp klubben som
medlem allerede ved klubbens farste konstituerende mgte, i stedet for etter et ars virke. LMK
har tidligere uttalt at det er viktig & veere en aktiv statte mht. dannelsen av nye klubber i Nord-
Norge, og fulle rettigheter fra fgrste stund er et bidrag til denne prosessen.

Vi ser frem til et godt samarbeid til beste for alle klubbmedlemmene i HMHK, og haper at klubb
nr. 113 vil bli en aktiv medeier i LMK.

GRATIS A BYTTE FORSIKRING

Fra 1. januar kan du bytte forsikring nar du vil - uten at det koster noe. | dag er det slik at du
betaler forsikringene pa forhand, og far ikke tilbake penger dersom du gnsker & ga over til at
annet forsikringsselskap. Men na har Stortinget bestemt at du vil fa tilbakebetalt den andel av
premien du har til gode malt opp mot den gjenstdende forsikringstiden. Forsikringsselskapene
far nemlig ikke lov til & ta gebyr hvis du bytter, sier Stein Haakonsen, informasjonssjef i
Finansneeringens Hovedorganisasjon (FNH).til LMK.

Forsikringsselskapene har veert motstandere av dette, men innser na at slaget er tapt.

Dette betyr at man ikke behgver & vente til arlig hovedforfall for & ga over til et bedre tilbud fra et
nytt forsikringsselskap — for eksempel LMK Forsikring. Dette skal veere en forsikringsordning
som er tilpasset deg som tar vare pa ting! LMK’s nye forsikringsordningen er under etablering,
og god informasjon om denne vil bli sendt ut til medlemsavisene pa sensommeren/hasten.

SVINDELFIRMA AVSLOGRT

Det er na klart at det gsterrikske
svindelforlaget Construct Data Verlag
ikke har mulighet for a kreve inn penger
de hevder motorhistoriske klubber
skylder. Construct har operert i
medhenvisning til Norges Varemesse
(bl.a. Autofil), og har kontaktet deltakere
og utstillere og tilbudt disse & veere representerte i en type katalog (The Fair Guide) pa internett.
Nar klubben har sendt inn en underskrevet bekreftelse pa forespgrselen, har Construct Data
Verlag medhenvisning til ordlyden i avtalen krevet leie for & veere oppfert i internettkatalogen.
Representanter for selskapet har skrevet truende brev medhenvisning til avtalen, og foretatt
direkte oppringning til vedkommende som har undertegnet. Brev fra et tilsynelatende sveitsisk
basert inkassobyra der adressen til Oslo Tinghus er oppfert er ogsa sendt de utsatte klubber og
personer. Det har veert et knallhardt press som dessverre har fert til at noen har betalt opp mot
NOK 20.000 av frykt for a bli stevnet for retten med de utgifter det kunne medfare.

LMK ble kontaktet februar 2004 av formann Erling Storstrem i Chevrolet Registeret-Norges om
en faktura sendt til klubben fra forlaget, og ga etter en vurdering opp mot forbrukerlovgivningen
det rdd at fakturaen ikke burde betales. Chevrolet Registeret-Norge begynte deretter 3
undersgkelse det gsterrikske selskapet neermere, og ma beresmmes for sitt grundige arbeid for
avslgring av bade avtaletekst og de generelle metodene som svindel. Klubben har foretatt
undersgkelser ogsa i utlandet, og fatt bl.a. Gkokrim, Norges Varemesse og Bedriftsforbundet til
4 gi juridiske vurderinger av fremgangsmaten til Construct DataVerlag og avtaleteksten. Alle
uttalelser er entydige pa at firmaets salgsvirksomhet for

Nytt fra LMK fortsetter sidel ] -

10 Eo—0
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- fortsatt fra forrige side

oppfering/annonsering i The Fair Guide er klart i strid med markedsferingsloven og straffelovens
bestemmelser om bedrageri.

Klubber og/eller enkeltpersoner som er utsatte for Construct Data Verlag bes kontakte Chevrolet Registeret-
Norge eller LMK.

LMK TIL NORDVESTLANDET

LMK vil samle medlemmer av LMK-tilsluttede klubber til et hestmete pa Nordvestlandet 25. september.
Det skal ogsa samme dag holdes et kurs for personer som kunne tenke seg & bli besiktigelsesmann.

Stedet for bade kurs og mete blir i klubblokalet til Storfjordens Automobil Klubb pad Brusdal est for
Alesund. De som inviteres til & mete er lokale medlemmer av merkeklubber og medlemmer i
lokale/regionale klubber som: Sere Sunnmere motorhistoriske klubb, Veteranvognklubben @rsta & Volda,
Storfjordens Automobilklubb og Nordmere og Romsdal motorhistoriske klubb. Hovedtemaene er:
Forsikringsordningen og den nye forsikringsavtalen i tillegg til LMK’s generelle satsningsomrader.

Kurset for besiktigelsesmenn vil vare fra kl. 10 — ca. kl. 14, og interesserte bes ringe LMK.
Informasjonsmetet er planlagt & starte kl. 17. Pamelding ikke nedvendig. Vel mett den 25. september!

VIKING

REDNINGSTIENESTE
-mdr du er Her ute a kjore..

OM ULYKKEN SKJER

Vi er midt inne i véar egen heytid; Lep(e)tiden. Det betyr at de kjare kjoretoyene vére er mer ute pd veiene
enn vanlig, og er da mer utsatt for skader og havari.

Generelt kan man si at eiere av LMK-forsikrede kjoretoy har et hoyt niva pa sine tekniske kunnskaper, og de
aller fleste klarer selv - eller med hjelp av venner/bekjente & fa ordnet feil slik at ferden kan fortsette. Skjer
uhellet under et lgp sa husk at arrangerklubben som regel har god tilgang pa lokal ekspertise og plass, og sek
gjerne rad der for du ringer til forsikringsselskapet. Men dersom kjeretoyet likevel nekter & samarbeide sa
rader vi alle deltakere med LMK Forsikring, klubber og arrangerer & ringe 02400. Der kan du melde fra om
skade, og fa assistanse til transport hjem, eller til verksted.

Husk & verne om den rimelige LMK-Forsikringen. Vurdér om du kan fé satt kjeretoyet et noenlunde trygt
sted slik at havaritransporten med Viking eller Falken kan skje p& en ukedag. Helgen er nemlig mer enn

dabbeli €& dyr.
B8 Metalock

Metalock Norge reparerer sprekker i stgpejern ved
hjelp av Metalocking, sying av stepejern. Over 50 ars
erfaring! Kom til oss nar du trenger hjelp til felgende:

eSying av motorblokk/topplokk.
ePlansliping/maskinering.

e Termisk sprayting av aksler
eSveising av aluminium/bronse

www.metalock.no - din reparasjonspartner!

Metalock Norge AS, Lierstranda 107, N-3400 Lier. TIf. 32 84 02 33

11
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FRISTER FOR REBESIKTIGELSE

Det er november og de fleste av bilene er pa vei inn i den é&rlige vinterdvale.
Klubbene mé derfor huske fristen for rebesiktigelser av kjoretey som er satt til 15. november
2004. Husk at dette bare gjelder kjoretoy som ikke har veert besiktiget pa 10 ar eller mer.

Vi ensker fortrinnsvis tradisjonelt fremkalte bilder, men dersom dette er vanskelig kan
digitalkamera benyttes. Da SKAL besiktigelsesmann signere baksiden av bildene som méa vere
av god kvalitet og fremkalt pd genuint fotopapir, samt pafert registreringsnummer og dato.
Dersom tidsfristen ikke overholdes risikerer forsikringstaker at for31kr1ngen bhr sagt opp, med
mindre det er gitt dispensasjon. : s :
Ingen vil imidlertid bli sagt opp uten at klubb og
forsikringstaker blir varslet. Benytt derfor muligheten
né for bilene blir satt i vinteropplag og besiktigelser
blir vanskelige. Det er mange klubber som har en jobb
a gjore her.

HUSK NESTE ARS ARRANGEMENT *
Vi mé ha inn klubbens arrangementer 1 Nordiska Evenemangskalendem ogsé for 2005. Denne
vil ogsé bli tilgjengelig pd nettsidene til var s@sterorganisasjon i Sverige - MHRF. Fristen for
papirutgaven er midten av februar, si begynn allerede i dag & sende inn informasjon om
arrangementer dere har oversikt over. Gjer klubbens lop tilgjengelig for andre lands klubber og
entusiaster!

NORDISK M@TE

Magtet i Nordisk Motorhistorisk Forbund ble avviklet 23/24 oktober i Kabenhavn. Representanter
fra FIVA var ogsa tilstede, og pga sammensldingen av IHVO og FIVA som skjedde 30. oktober
var flere moter ogsd mellom FIVA og Sverige, Norge og Finland.

Av saker som de nordiske land ensker 4 ga videre med, er et utvidet kultursamarbeid og en felles
oversikt over arrangementer og museer. Det ber vare enkelt & finne lop og arrangementer i andre
land for & planlegge en sommerferie pa hjul. Likes& er det behov for en oppdatert liste over
museer med mer eller mindre motorhistorisk formal. Bade veibeskrivelse og &pningstider er
viktig informasjon. Det ble vedtatt & seke Nordisk Rad om @konomisk stette til etablering av en
database med disse opplysningene som skal gjores tilgjengelig pé Internett.

11 juni 2005 skal Sverige arrangere “Motorhistorisk Dag”. Da skal klubber over hele Sverige
aktiviseres, og vise frem kjeretoyene. Kort sagt en presentasjon av den samlede motorhistoriske
bevegelse som forhdpentligvis vil f& stor oppmerksomhet.

Neste nordiske mete vil veere 1 Finland.

MEDLEMSKONTINGENT

Innbetalingsblankett for medlemskontingent sendes nd ut til klubbene. Grunnen til &rets
forsinkelse er at vi har tatt en full gjennomgang og kontaktet hver eneste klubb. Det er bare 3
klubber vi ikke har kommet i kontakt med. For disse klubbene beregnes det derfor en kontingent
ut fra tidligere éar.

12




[1972 Motorhistorikeren

NORMANN BILVERKSTED AS
Ing. Rybergs gate 99, 3027 Drammen

Bremse- og
Clutchservice

REP. AV ALLE TYPER LETTE KIGRETOY

P TLF./FAX: 32821801 7,
ff‘. % post@normannbilverksted.no %’_"%

Mgl MESGEES BHSERDT e Spesialverksted for bremser

SJEKK&PUN[(T og clutch til bil og industri

@ Norges Bilbransjeforbund Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen
| TIf. 32 83 87 65

Veteranbil-/MC-batterier Ove’s Rammeverksted AS

- i sort hardgummi. Buskerud Storsenter Krokstadelva
Gunstige priser!
N4 ogsé avdeling i Lierbyen
Har na ogsé TIf. 32 85 69 61
mange fine
dekaler til . . .
motorsykler. Altinnen innramming
Alle medlemmer far 30% rabatt
TIf. 3308 21 10-3304 9540 ved fremvisning av medlemskort

GEITHUS TEXACOSTASJON

3360 GETTHE
TELEFCN 32 78 03 30

TELEFAX 32 78 11 69

Redd lakken pa bilen din? Prev var berstelese vaskeautomat.

Gratis oljeskift - betal kun for oljen. Gode tilbud pa dekk.

Sandblasing & lakkering

Jon Andreassen

Biler, motorsykler
&
landbruksredskap etc.

Tif.33057040-330584 40 - Mobil: 928 25 820
Vikevelen 47, 3090 Hof
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En artikkel sakset fra Nytt om Bil — 2005.

Motorpionerer.

Den farste bilen med firesylindret motor sa dagens lys i 1896. Panhard et Levassor vant det
170 mil lange Iapet Paris-Marseille-Paris det aret. De hadde en gjennomsnitts fart pa 25,3
km/t. Rekkemotoren med fire sylindere ga 8 hk, og hadde sylinder dimensjonene 80 x
120mm.

Den farste V4 motoren leverte Mors i 1897.

Den farste rekkemotoren med 8 sylindere ble bygget av Charron, Girardot et Voigt i Paris i
1902. Vognen de brukte denne 8 sylindrede motoren i ble ikke seerlig vellykket, noe som
ogsa gjaldt de attesylindrede bilene som Winton, Maxwell og Buffum bygde i USA like etter.
Motoren bestod egentlig av to firesylindrede motorer som var satt sammen etterhverandre.
De ble lange og klumpete.

Forste rekkemotor med seks sylindere ble bygget av Spyker i Nederland i 1903. Bilen var en
firehjulsdrevet racerbil, som bare ble bygget i et eller to eksemplarer. £ren for den forste
masseproduserte 6-eren har Napier fabrikken i England fatt. Det farste eksemplaret herfra
kom pa markedet i begynnelsen av 1904.

| &rene mellom 1905 og 1909 var det mange som pravde & bygge V8-motorer, men den
fgrste motoren av denne typen som ble satt i produksjon, var De Dion Bouton, type CL 1910.
Cadilac kopierte og forbedret denne motoren i 1914, og Lincolen og Ford farte den etter hvert
frem til mer moderne versjoner.

Norges farste bensin drevne buss ble satt i drift i Stavanger i 1908. Den tok 24 personer, og
gikk i rute mellom Stavanger og Hillevag.

QMI reduserer slitasjen med opptil 88%, noe
| som verifiseres av Det Norske Veritas, og
ikke nok med det, du far ogsa: Mindre
varmegang, lettere start, stillere ventiler,
okede hestekrefter, lettere giring og mindre
drivstoff-forbruk.

QMI: Til alle typer motorer, gir og
kardangtyper.

Vi forer ogsa ROYAL PURPLE, en av

verdens aller beste motoroljer til en hyggelig

OMI Scandinavia
Kontakt Steinar pa tIf: 99 58 64 93

WWWw.gmi.no
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Er det meg na igjen? Er det virkelig 250 stykker som har hatt den siden sist jeg satt her og “knota” til en
fortelling om min garasje hobby (Chevroleen)?

Det har jo gatt fem ar siden den var ferdig & pd den tiden har det blitt et prosjekt til da, en MG Midget, dette
blir jo da en fortsettelse av et garasjebesok jeg hadde 1 Motorhistorikeren nr.2 2003.

Etter en tur til Beaulieu hosten 2003 kjopte jeg ny weber forgasser og kalesje. Da kalesjen skulle monteres
sommeren etter passet den selvfolgelig ikke og det var bare og bestille ny, da den ankom var spenningen
stor, passet den - NEI. Den ble returnert med en neyaktig beskrivelse og bilder av bilen samt en rekke
forklaringer via e.post hvordan den skule se ut. Etter tre maneder kom ,den og passet.

Den forste ble solgt til en fyr i Arendal med stort tap.

Bilen ble lakkert Tartan reod tidlig pd sommeren 2003 og ferdig montert til mai 2004, da den ble registrert pa
Kongsberg.

Senere samme ar satte jeg pa nye Mini-Lite felger
som jeg syntes bilen kler veldig godt.

Har for gvrig kjopt det meste av deler hos Din-Mg pa
Saetre, etter det jeg har erfart er det lite og

hente ved egen import.

Siden har det jo blitt mye turer rundt omkring,
jomfruturen gikk til norgeslepet 1 Forde,( har for
vane og ta lange jomfruturer).

P. S. Blir med Martin til Beaulieu 1 &r ogsé prever
meg pa en Tonneau, kanskje den passer?

STAFETTEN sender jeg videre til Erling og hans
Puck 175 SVS.

Bjorn.

sk e sfe sk i sk s s s st sie sk sk sk sk sk sfe sk skt sfe sk sk s st sfe s sie s st sfe ke sk sk sl sk st sfe sfeosie sk ks sk

Pa Visby Bilmuseum fant jeg denne konstruksjonen, det var en lokal Svensk konstruksjon, det er
en lineaer stempel motor, avisomtalen var meget positiv. Prinsippet for motoren er vist pa
tegningen. Det er ikke lett a lese den, men med det var det beste jeg fikk til. Sa ikke noe praktisk
bruk av motoren, men det var et annet eksemplar av samme type motor.
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Inntrykk fra museums besok.

Redakteren har i lopet av aret hatt gleden av & besgke flere museer, det har gjordt sd kraftig inntrykk at
jeg med dette vil forsegke 4 dele inntrykkene med dere. Det som for meg gjor det interessant er blant annet
at jeg veldig ofte finner ut at det jeg trodde var nytt, har vert laget for. Ofte lurer jeg litt p4 om hvem var
egentlig forst? Jeg tenker ogs4 litt pd hvilke hjelpemidler de hadde de farste som begynte med den
industrielle utviklingen, og hvilke veier bilene matte klare & komme frem pa! Det er nok bedre i dag.

Her ernoe fra. TAMPA BAY AUTOMOBILE MUSEUM.

Museet er laget av en tydeligvis meget bil interessert eier av pakkemaskinfirma, Polypack Inc.

Museet var inspirert av to retninger for bilkonstruksjon, den ene var hekkmotor konstruksjonen, basert pa
konstruksjonene fra Hans Ledwinka, som kommer fra det som var @sterike-Ungarn. Han hadde nok hjelp
av blant annet Paul Jaray til sine
konstruksjoner.

Disse konstruksjonene ble benyttet i tidlige
konstruksjoner fra Tatra, noen Diamler-Benz
konstruksjoner, og den mest kjente og
vellykkede, Volkswagen som Dr. Ferdinand
Porche har @ren for.

Den andre retningen de har tatt opp er
konstruksjoner basert pa frontmotor og
forhjulstrekk. Denne retningen har museet
gitt franskmannen Jean Albert Gregoire mye
av @ren for. Begge disse retningene baserer
seg pd konstruksjoner av selvbarende
karosseri, gjordt av amerikanske Budd Corp.

Denne TATRA T 87 avleste en lignende bil med
betegnelsen T 77 som ble laget fra 1934 til 1937.
Dette er en modell som kom ca. 1937 og ble laget
frem til 1948. Denne er fra for 1942. Motoren er
en luftavkjelt aluminium V 8-er med overliggende
N kamaksler. Maks hastighet pa ca. 160 km/t. Bilen

| er rask og komfortabel, den var godt likt av tyske
offiserer under krigen, men pa grunn av mange
uhell ble det forbud mot & bruke den.

Daimler-Benz begynte & produsere en
hekkmotordrevet lavkost bil tidlig i tredvearene.
Hitler hadde en ide om en folkevogn” som han
ville f4 en av de eksisterende bilfabrikkene til & produsere. Den avbildede modellen er en 1935 model,
Mercedes 130H konstruert av Hans Nibel. Det ser ogsa ut til Edmund Rumpler hadde vert innom
Daimler Benz tidlig i tjuedrene og konstruert en hekkmotordrevet bil som ble provet i billep i 1925.

Dr. Ferdinand Porsche ble ogsa engasjert av Daimler Benz i konstruksjonen av Hitlers "folkevogn”. Han
arbeidet som konsulent og gjorde sine konstruksjoner i egen garasje.

Inntrykk fra Tampa Bay fortsetter,
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Fortsettelse fra forrige side.

Det ser ut til at noe av det fgrste som kom
fra Porsche var "Kubelwagen”, som ble den
tyske Jeep’n. Den ble visst konstruert av
Ferdinand Porsche og hans sgnn som en
"fun buggy”,og kom i produksjon fra 1939.
Denne grunnkonstruksjonen ble overtatt av
det som ble Volkwagen etter krigen. Den fikk
tydeligvis nytt karosseri som pa mange
mater ligner det som var brukt pa Tatra
modellene.

| boka fra Tampa Bay Museum nevnes det
at Volkswagen fabrikken var i den Britiske
delen av det okkuperte Tyskland. De tilbad
visstnok mange fabrikker ogsa utenfor
Tyskland denne konstruksjonen, men ingen
trodde denne speS|el|e konstrukspnen med hekk motor ville sla an. Historien viser at det ble
produsert ca. 35.000.000 Volkswagen!

En annen grunnidé for bilkonstruksjoner er frontmotor og forhjuldrift. Fra boka fra museet, er det
nevnt mange konstruktagrer som har ment at det er
riktig a bruke dette prinsippet for en god bil.

Et av de store problemene var tydeligvis a lage en
type “driv-knuter” til forhjulene som var holdbare og
egnet til oppgaven. To franskmenn, Jean Albert
Gregoire og Pierre Fenaille, utviklet et driviedd som
fikk navnet "Tracta”. De konstruerte en forhjulsdrevet
bil i 1927, som fikk navnet Tracta. Denne hadde og et
komplisert uavhengig forhjulsoppheng og bremset-
trommelene plassert inntil girkassen. Disse bilene
deltok i mange billgp som for eksempel i 1929 Le
Mans hvor de vant over blant annet Bentley. Et ar CV Joint TRACTA
senere gjennomfgrte Jean Albert Gregoire og
Fernand Vallon atte lap. De ble farst i sin klasse
etter a ha kjart ca. 2000 km. Dette viser holdbarheten til Tracta CV leddene.

Gregoire og Pierre Fenaille produserte ca. 200
—— til 300 biler men tjente ikke penger pa dette.

.. De begynte derfor a selge patenter og delta i
utvikling for mange firmaer.
Tracta koblingen ble levert til mange
produsenter. DKW og Adler kjgpte lisens for &
produsere til sine forhjuls drevene biler.
En del andre tyske og russiske produsenter
produserte leddene uten lisens.
Ford og Dodge brukte Tracta leddene til sine
Jeeper.
Tracta leddene var tydeligvis grunnlaget for en
utvikling av forhjuls drevene biler i mange
fabrikker.

Fortsetter neste side,
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Inntrykk fra Tampa Bay Museum fortsetter.

En annen betydningsfull person i bilutviklingen er tydeligvis Edmund Budd. Han startet sitt eget
firma i 1911 og var en viktig padriver i bilindustrien frem til sin dod i 1948. Han samarbeidet med

Josef Ledwinka, som ogsa skal
krediteres for mange gode
patenter. En av de mest
betydningsfulle patentene var
produksjonen av formpressede
stalplater som ble sveiset til lettere
baerekonstruksjoner til biler, tog og
til og med fly. Mange sma
fabrikker var ogsa tillig ute med a
benytte aluminium eller tre for a
gjare konstruksjonen lettere.

Det var Budd’s patenter for
selvbaerende karosseri som ble
brukt av blant annet Tatra, VW,
Citroen, Adler, Cord og Ruxton.
Cord og Ruxton var amerikanske
fabrikker som laget noen fa dyre

RUXTON 1929

og spesielle biler. De laget noen flotte
modeller i slutten av tjuearene. Begge
med store motorer og forhjulstrekk. Det
var nok en del mekaniske problemer
med disse bilene, og de ble ikke laget
pa “samleband” som de mest selgende
Ford, Cheverolet og en del av de andre
mer ngkterne merkene. Pa grunn av
det selvbaerende karosseriet kunne de
lages lavere og dermed med mulighet
for et mer stremlinjet karosseri. Med
lavt tyngdepunkt og uavhengig
avfjeering av alle hjul, ble
kjgreegenskapene kraftig forbedret.

TRACTA TYPE E 1930
Denne Tracta modellen har en sekssylindret 2.7
liters Continental motor ytelse ca. 65 hk. Dette
synes jeg var museets fineste bil.
Forhjulopphenget er av type som kan ligne det
noen flere har brukt. Kingbolt og
fieeringsbevegelse foregar i samme fgring. Denne
er ogsa forhjuldrevet.

Det fantes noen engelske med forhjulstrekk, her
en BSA SCOUT 1939, fra motorsykkelfabrikken.

Fortsetter side 22.
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SANDPRODUKTER — 1 OB —

Vi kan tilby sand til de lLUTSTYR é

fleste formal DRAMMEN
\ ——
SANDBLASING - FUGESAND BIL- OG TRAILERUTSTYR
STRASAND - FORMSAND
MORTELSAND - PUSSESAND Moto rolje Batterier
FILTERSAND - STOPERGRUS i
SINGEL - SUBBUS HYd r. oljer Starter

PUKK - SEMENT - BETONG Hydr filter Dynamo

Viar erfaring = Deres tryggl A H
Vérdkvalitcit =Enav Iar:di%s l;i;tc O'Jefl lter E lekt”Sk

Luftfilter Rekvisita

K' BERGERUD EFTF' Iver Holtersgt. 45, 3041 Drammen

SANDFORRETNING - BYGGEARTIKLER TIf. 32 81 22 05 - Fax: 32 81 14 05
Ovre Storgt. 45 - 3018 Drammen

Drammen

Gummlservme as

Tordenskioldsgt. 74, Drammen TIf. 32 83 36 63

ZInIDGESTONE Firestone
DEKK - FELGER
ALT I RUSTSVEISING OG SMASKADER » :’. » Kontakt oss

- det lanner seg

A“to Rep * Gummi-Mayer

Rolf Maurseth de originale regummerte
Vahlbakken, 3300 Hokksund A

TIf. 32 75 20 20 . o
Sma annonser - sma priser

:-3!9‘ \, )¥/ bilringen a/s

ml-!-“ , S Tollbugt. 35, Drammen
] - TIf. 32 83 18 00
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3t teriell =

44 ' o
v Auto-Materiell =

IR Y BILDELER » MASKIN- 0G VERKSTEDUTSTYR

Posthoks 504 » 3412 Lierstranda » Tif.: 32 24 41 41 » Fax: 32 24 41 42
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Klubben har flotte

emaljerte vognmerker tilsalgs som burde sitte
pa alle medlemmers biler, eller kanskje det gjor det?
Koster bare 200 kr. lep og kjop!

Snakk med Bjern.

Renault Ondine,

Luxusversjon av Dauphine, 1961 modell selges.

Bilen er den ene av to eksemplarer i Norge og har, bortsett
fra fgrste eier, kun veert i entusiasters eie. Den er saerdeles
godt vedlikeholdt, er kjgrt ca. 96000 km. og er tilneermet
rustfri. Lakkert i bronze metalic som er sveert sjelden pa
Renault av denne argang. Ekstra motor, front-og bakrute
samt div. karr.deler medfalger. Prisantydning kr. 43.000.

Jeg treffes pa tif. 32811919 eller 90779872.

Kjep og

Er det

noen som
har en
gammel
”vaktmester”
lagerfrakk
som de kan
tenke seg &
selge ?

Bjern telf.
90537629

Selges:

2 stk Fjeerben, front, til Ford Escort 92
model.

Komplett liste sett til Ford Escort Mk 1.
Fjeerer og fjeerben til samme, samt div.

2 stk. dobbel Solex forgasser, til en eller
annen slags Folkevogn.

3 stk. felger til MG Midget org. Sandblést og
lakkert Tartan red.

Oljefilter, nytt Uni-Part GFE 443.

3 stk. slanger, 135-145-13 nye.

2 stk. Skjermbraketter, kanskje til tidlig 30-
talls Ford.

Bjorn, telf. 90537629, degnet rundt.

Apningstider 8 — 16

MEGUIAR’s BILPLEIESENTER

Ta vare pa bilens verdi.
Vi utforer alt innen bilpleie.
Stikk innom for en hyggelig prat.
Ring for tilbud eller se var hjemmeside bkbilpleie.no
Vi holder til i tidligere Normann Bilverksteds lokaler.
Stjerneveien 7

TIf 47 29 96 60
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Inntrykk fra Tampa Bay Museum fortsetter.

| Tyskland hadde en danske, Jargen Skafte Rasmussen, startet & bygge damp drevene biler i
1919. de bilene fikk navnet "Dampf Kraft Wagen”. Etter hvert begynte han & utvikle &
totaktsmotorer som skulle erstatte
dampmaskiner i leketgy. Hans farste var
med slagvolum pa 18 ccm. Denne
motoren ble kalt "Das Knaben Wunsch”.
Denne modell motoren ble videre
utviklet til industrimotor, og fikk navnet
"Das Kleine Wunder”. Han fortsatte sin
utvikling og i 1929 utviklet han en liten

§ motorsykkel, ogsa denne med
 totaktsmotor. Rasmussen ble etter hvert
den stgrste produsenten av motorsykler i
verden.

| 1929 kom han ogsa med sin farste bil,
ogsa denne med totaktsmotor. Chassiet
var laget av kryssfiner, og var enkelt
utfgrt. Det var ingen suksess, den fikk

DKW MEISTERKLASSE 1939
navnet "Der Kunde Weint”, (kunden grater) sannsynligvis ikke av Rasmussen.
| 1931 kom det en ny modell med tverrstilt, tosylindret totaktsmotor og forhjulsdrift laget etter

Tracta lisens. Modellen ble kalt
"Frontwagen”, kodenavnet hos DKW var
visstnok "Volkswagen”.

Denne modellen var ogsa bygget med
utstrakt bruk av kryssfiner. | Igpet av 9 ar
ble det laget 200.000 biler. En prototype
med hekkmotor ble testet i 1933. Denne
modellen lignet Volkswagen som Dr.
Porsche jobbet med.

Som fglge av den vanskelige tiden i
Tyskland fikk Rasmussen ansvar ogsa
for andre tyske merker som Audi, Horch
og Wandrer, de ble kalt Auto Union.

TRACTION AVANT 7 CV 1937

| Frankrike matte André Citroén konstruere en ny bilmodell for & holde salget. Han engasjerte
noen gode konstruktgrer: Maurice Sainturat, som konstruerte motoren med toppventiler. Jean
Albert Gregoire, konstruerte forhjuls driften. Amerikanske Budd deltok i konstruksjonen av det
selvbaerende karosseriet. Andre Lefevre, som kom fra Avions Voisin, stod for ledelse av dette
dristige prosjektet. Igangvaerende produksjon ble stoppet, fabrikken bygget om og i Igpet av ca.
et halvt ar var den nye modellen i produksjon. Modellen fikk betegnelsen 7 CV som senere ble
til 11 CV, og med tilnavnet Tracion Avant, (= forhjulsdrift). De fgrste bilene hadde mange
problemer. Bilen ble utstyrt med automatisk girkasse, det var ikke suksess.

Fortsetter neste side,
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Fra Tampa Bay Museum fortsetter.

Samarbeidet mellom sa mange topp
konstruktgrer ble vanskelig slik at det nok gikk
litt skjevt. Tracta drivleddet ble laget med for
darlig kvalitet, og skapte mye vansker.
Leddene ble skiftet til Rzeppa CV uten at det
hjalp. Det ble deretter med hell tatt i bruk et
ledd fra Glaezner Spicer, med nalelager. Alle
problemene medfarte at André Citroén gikk
konkurs og Michelin overtok. De lot Citroén
konstruktgrene fa jobbe med nye ideer. | 1935
lanserte den nye lederen av fabrikken, Pierre
Boulanger sin versjon av en folkevogn. Den
ble kalt 2CV og lignet ikke noe av det som var
laget tidligere. Det ble laget ca. 200
prototyper. Alle bilene ble gdelagt i 1939 slik

2 CV SAHARA 1961

at de ikke skulle falle i hendene pa tyske tropper. Modellen ble en populeer bil etter krigen og kom i
en "jeep” utgave som det franske landbruket sa ut til & sette pris pa. Sahara modellen ble utviklet
for fransk mennenes oljeleting i Sahara. Bilen var kjent for a ta seg frem med "bare” forhjuldrift,
denne fik to motorer, en for bakhjulene ogsa. Motorene kan brukes hver for seg eller samtidig. Ca.
600 biler ble produsert av Sahara modellen.

| England var det i tillegg til BSA Alvis
som produserte biler med forhjulstrekk.
Waliseren Thomas G. John, startet sitt
firma for a lage aluminiumstempler til
andre. Navnet betyr "Al” for aluminium,
og "Vis” som er latin for styrke.
Sammen med Geoffery de Freville
konstruerte de sin farste Alvis. | 1925
kom de med en forhjulsdrevet modell
med 1.5 liter motor med kompressor,
den var plassert bak-frem i en
duraluminium ramme. Suksessen
; — oppmuntret Alvis til & bygge en

ALVIS (1928) ' forhjulsdrevet Grand Prix racer med 1,5

liter kompressor matet motor som visstnok ytet 125 hk
ved 6500 o/min. Alvis kan ha veert av de fgrste
racerbilene med forhjuldrift siden J. Walter Christie, i
USA, laget sine forhjuldrevene og ogsa
firehjulsdrevene racerbiler med motoren(-ene) pa tvers.
Alvis laget ikke mange biler, det var 142 av disse
typene med 1.5 liter og kompressor. De laget ogsa
noen med rekke atter ogsa med kompressor. Noen av
de Alvis’ene som fortsatt finnes blir brukt i vintage race
i England.

Fortsetter side 25. J. Walter Christie
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Motorhistorisk klubb - Drammen

INNKALLER HERVED TIL
GENERALFORSAMLING

MANDAG 3. OKTOBER 2005 KL. 19.00
I MOTELOKALET I ASSIDEN KIRKE
PA ASSIDEN I DRAMMEN

I henhold til lovens § 9 behandles folgende saker:
Valg av metedirigent
Arsberetning

Revidert regnskap

Fastsettelse av kontingent
Eventuelle innkommende saker
Valg ifelge § 7

N bW

Ad. Pkt. 5: Saker medlemmene ensker & bringe inn for Generalforsamlingen,
mé fremmes SKRIFTLIG gjennom klubbens postadresse. Dersom sakene skal bli
tatt opp av Generalforsamlingen, ma de veere styret ihende innen
MANDAG 26. SEPTEMBER 2005.
Generalforsamlingen gir kun adgang for klubbens medlemmer
(personer som har betalt medlemskontingent for inneveerende 4r).
Dette vil bli kontrollert ved inngangen. De som stér til rest med
kontingent kan ordne dette ved fremmgte. Kontrolleren kan vise
bort personer som ikke kan dokumentere medlemsskap.

DET INNKALLES KUN PA DENNE MATE.
Arsberetning og regnskap deles ut i motelokalet fra k1. 18.30.
Drammen 11. august 2005
MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN
Styret
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Fortsettelse fra side 23

Dette bildet var det ikke noe tekst til,
men det er en racer fra Christie.
Christie laget mange konstruksjoner for
biler, men han ble ekspert pa millitzere
kjgretgyer og laget noen fremragende
konstruksjoner for bl.a. tanks.

Som de fleste vil forsta er jeg meget
godt forngyd med besgket pa dette
museet. Bade de utstilte bilene og den
boka jeg har tatt opplysningene fra er
meget bra.

Museet heter TAMPA BAY AUTOMOBILE MUSEUM, er plassert i lokalene til pakkemaskin
produsenten Polypack Inc. Pinellas Park, St. Petersburg i Florida.
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Redaktoren har ordet.

Dette bladet vil veere preget av museums besgk. Jeg har veert sa heldig a kunne besgke flere
museum av forskjellig art i den senere tiden. Etter hvert oppdager man at det er ganske mange
som synes “det er for geeli a la denne sta der a bli gdelagt.” Entusiasme gjgr at mange yter en
innsats for a bevare noe av det de synes flere burde fa gleden av a se, og oppleve.

En av overraskelsene var a se hva Sverige har av museer, og hva som har veert av mekaniske
verksteder, stgperier og etter hvert hvordan de har videre foredlet jernmalmen som de tok opp fra
bunnen av elver og innsjger. Rundt Vetteren var ca. ti museer som tidligere hadde veert stgperier.
En av disse stedene var i Eskilstuna, hvor det tidligere i ar hadde veert 200 ars jubileum for Johan
Theofron Munktell’s fadsel.

Nar en ser pa denne mannens merittliste ser det ikke ut til at det har veert det a tjene mest mulig
penger som har veert drivkraften. Mange av hans produkter var "de farste i Sverige”, eller "verdens
forste”. Hans fabrikker laget trykkemaskiner, vevstoler, damplokomotiver, traktorer, urverk for
klokketarn o.s.v.

Munktell var tidlig ute med a starte oppleering av folk til tegning og konstruksjon. Det var nadvendig
for & kunne lage "tingene” ensartet, selv om det ikke var serieproduksjon. Hans fabrikker ble ogsa
av de store verktgyprodusentene. Dette igjen klargjorde behovet a finne malemetoder og
instrumenter til bruk sammen med verktgymaskinene og det er kansje noe av forklaringen pa at
mye av male utstyret kom fra Sverige. Behovet for folk med kunnskap om styrke beregning,
konstruksjon og utvikling ble stagrre. Munktells sgndags- og aftenskole ble etter hvert til
ingenigrsutdannelse pa hayskoleniva.

Denne utviklingen har sikkert foregatt andre steder i Sverige ogsa, er dette en del av arsaken til
Sveriges solide posisjon i den tekniske utviklingen?

Hva gjor vi i Norge for a fa opp interessen for de tekniske fagene? Er det bare penger som er
ngdvendig ?

Erling Dagslet.
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Spiral-lopet 2005.

Det er pabegynt en tradisjon med & arrangere Spirallgpet i Drammen som
en del av "/flvefestivalen”. Noen av arranggrene ser ut til & ha de rette
forbindelsene med de som styrer vaeret. Dagene festivalen varte var vaeret
helt bra.

Spirallgpet har giennomfert den praksis at pAmelding skjer ved oppmate pa
lopsdagen.

Det fine vaeret medfgrte at mange "Gammalbil” eiere ville benytte dagen til
a lufte kjgretayet.

Starten foregéar fra Drammen Park, samlingen i Parken fer start er en fint innslag sammen med
de andre aktivitetene som avvikles som en del av "/lvefestivalen”. Amcar klubben stiller ogsa
opp a viser frem sine “dollarglis”.

Lapet startet i parken, og gikk deretter til fgrste post som var Wildenveys plass i Mjgndalen. P&
denne posten skulle

Deretter gikk turen mot Skoger Kirke over Konnerud. Det virket som de alle fleste klarte
bakkene opp til Konnerud meget bra. Posten ved Skoger Kirke

Fra Skoger Kirke gikk turen gjennom de "gamle industri omradene” pa Stremsg siden og over il
Bragernes og opp Spiralen til Spiraltoppen. P& denne posten

Tidspunktet var slik at det kunne passe & ta en liten kafferast og en pause pa dette fine stedet.

Turen videre gikk ned igjen og utover mot Liertoppen via litt smaveier frem til Lierbyen, Vest

sideveien og krysset over til Lyngas grustak og Tranby og frem til plassen ved den lokale

Jaguar forhandleren.

P& denne posten fikk deltagerne fem spgrsmal som skulle besvares pa 1 min.

Turen gikk deretter ned gamle Lierbakkene, frem til gravhaugene ved Huseby gardene, deretter

til Bertel O. Steen og Buskerud Bilsenter, hvor post 5 fantes.

Veien til mal gikk deretter samme vei tilbake til gamleveien til Drammen, over mot

Toppenhaug,frem mot Spiralen og ned til Drammen Park, og mal.
Ganske snart etter

sistemann var

kommet i mal var

. resultatet klart,

¥l poengberegningen

LS var gjennomfert pa

. en meget

i tidsbesparende mate

som medfarte meget

snart hadde vinneren,

" som ble:

-

Start nr. 50, Gunnolf Lyngas, Tran

Spirallapet fortsetter neste side
o
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Resultat fra Spirallepet

Arets Spirallep samlet over 100 deltakere fra hele Ostlandet

Plass Startnr Navn Adresse Kjoretoy Arsm. Prikker

1 50 Gunnolf Lyngas Tranby Daimler SP 250 1962 25

2 36 Jan Erik Skau Holmestrand VW Type 1 1961 33

3 66 Thor Sommerstad Oslo Porsche 912 1966 34

4 98 Frode R. Henriksen Skien Austin Healey 1957 35

5 12 Josef Helgevold Sande Cadillac Coupe 1955 35

6 59 Ronald Andreassen Hokksund Plymouth Conv. 1950 36
7 72 Sigmund Aasen Faervik Mazda 1500 1968 37

8 63 Arne Kristian Reren Steinberg Citroen D Spes. 1972 38
9 93 Knut Ellingsen Slemmestad DAF 66 Super L 1975 39

10 101 Aarg Automobilsels. Drammen Mercedes O 317 1971 39
11 13 Rolf Dahl Vear Ford A Phaeton 1931 39

12 46 Friedel R Jacobsen Jevnaker Fiat X 1/9 1974 39

13 43 Sabjern Naere Skollenborg Austin Healey 1959 41

14 70 Jan Gunnar Hoff KrokstadelvaOpel Rekord B 1966 42
14 83 Hans Glesne Drammen Citroen Ami 6 1968 42

16 97 Bard Henriksen Skien StremmenDodge 1938 42

17 44 Kjetil Skarpnes Drammen Opel P 1500 1962 43

18 3 Helge Hjelm Nielsen Mjondalen Fiat 1800B Fam. 1961 45
19 39 Jan Erik Djupvik Prestfoss VW 1300 Type 1 1967 45
20 57 Sigurd Hansen Drammen Ford 17 1931 45

21 48 Lars Livrud Drammen Jaguar XJ 6 1970 46

22 11 Geir Enersen Drammen Austin Healey 106 1957 46

22 45 Arne @degaard Jevnaker Volvo P 1800 S 1969 46

24 106 Gudrun Aa. Finnerud Vikersund Datsun 1200 1970 47
25 21 Jonn Jakobsen Svelvik Pontiac Firebird Cab 1967 47
26 71 Tor Olav Strete As Frazer Manhattan 1947 47

27 94 Reidar Kveta Kongsberg Saab 96 V4 1968 47

28 69 Ole J. Stangjordet KrokstadelvaFord Mustang Cab. 1971 48
29 64 Jan Sandholt KrokstadelvaTerraplane Conv. 1935 48
30 80 Knut Bghn Slattum Volvo 164 E 1972 49

30 42 Bjern Hagen Jevnaker Volvo 1800 ES 1973 49

30 84 Lars P Skau Drammen Ford Thames 800 1964 49

30 58 Eva Hansen Drammen Mercedes Benz 220SE 1961 49

30 89 Torstein Loitegird Drammen MercedesBenz 300S C1953 49
30 52 Erik Holde Drammen Nash 2d Standard Six 1929 49

36 104 Asle Wang Drammen Ford A 1931 50

36 90 Thore Dahlen Vikersund Opel Kapitan 1956 50

38 100 Ola Grinde Drammen Ford Taunus Transit 1965 51

38 14 Steinar Jenssen Valer@stfold Ford 12 M 1965 51

38 33 Paul Weber Gellein Drammen Citroen 2 CV 1975 51

41 38 Erik Dalheim Drammen Messerschmitt KS 200 1955 52

Fortsetter side 28

27



Motorhistorikeren

2005 |

Resultatliste fortsetter,

41 85 Runar Lund Vikersund Opel Kapitdn 1952 52

41 105 Bjgrn L Larsen Drammen Land Rover Serie 1 1952 52
41 81 Adriano de Vito Lier Citroen Ami 6 1967 52

45 2 Yngve Pettersen Mjgndalen Renault R 8 Gordini 1969 53
45 6 Gunnar Olsen B3tstg Triumph Herald 1360 1969 53

47 18 Ove Loen Lierskogen Ford LTD Country Sq 1968 54

47 31 Arild Simonsen Krgderen Morgan 4/4 1963 54

47 99 Trygve Lier Trggstad Buick 8-57 1931 54

47 32 Svein Askeland Oslo Volvo PV Sport 1962 54

51 60 Jonas Wilhelmsen AsgardstrandFord Cortina 1300 DL 1969 55
51 95 Geir V&me Drammen VW Karmann Ghia 1968 55

51 65 UnnNielsen/KSommerst VW 1500 Type 1 1967 55

54 86 Morten Franer Drammen Rover P4/75 1953 56

54 67 Roar S Marthinsen Mjgndalen Jaguar MK II 1967 56

54 87 Karl-Tomas Lyngroth Drammen Ford V8 Super dl Cupe1947 56
57 47 Morten Mathisen Tofte Mercedes Benz 280S 1969 57

58 40 Glenn Bergseth Passebekk IFA F8 1955 58

58 73 Lars Olav Moen Oslo Volvo 1800 ES 1973 58

58 79 Tom Laugerud Hokksund Sunbeam Alpine 1966 58

58 91 Frank Sgrensen As DKW F5 700 1936 58

62 28 Geir Aarflot Svartskog Jaguar XK 150/DHC 1958 59

63 20 Trond Jgrgensen Drammen Triumph Spitfire 6 Cab 1964 60
63 51 Bjgrn Johnsen Drammen Bentley R-Type 1953 60

63 5 Kjell Lindberg Vestfossen Tiumph Herald 1200 1961 60

66 35 Hans Petter Berg Lier Auto-Union 1000 1961 61

66 49 Raymond Larsen Mjgndalen Ford Escort 1968 61

66 25 Thomas Djupvik Drammen Opel GT 1969 61

66 53 Bjgrn H Wang Drammen Porsche 914 1970 61

66 55 Per Langgy SolbergmoenJaguar XK150 1958 61

71 24 Paul A Verhaul KrokstadelvaBMW 1800 1970 62

71 96 UIf Vidar Grgnli Hokksund Ford A Tudor 1930 62

71 107 Aage-Arild Hagelund Trggstad Mercedes Bnz 220SEL 1964 62
71 34 Trine Bergseth Passebekk DKW 3-6 Sonderklass 1955 62
71 15 Berit Sandvik KrokstadelvaVolvo P 1800 S 1966 62

76 74 Bjgrg Evensen Drammen Dodge Touring 1916 63

76 62 Jgrn Steen Hgnefoss Mercedes Benz 280SE 1969 63

78 10 Finn Pederstad Enebakk Ford A 2 d 1931 64

78 37 Bjgrn Treholt Solbergelva Rover 60 Saloon 1948 64

78 17 Stein Kvernvik Geithus Datsun 1200 B110 1973 64

78 7 Bjgrn T Andersen Mjgndalen Buick Spesial 1938 64

78 22 Knut Sgrhusbakken Spikkestad MG-B 1965 64

83 16 Jonny Hornbgll Olsen Drammen Mercedes Benz 190B 1960 65
84 82 Espen Glesne Drammen VW 1300 1968 66

84 4 Reidar Hagen Amot Morgan 4/4 1969 66

84 8 Bjgrn Lund Hyggen Chevrolet > ton Pic-up 1934 66

87 9 Hilde Olsen Krokstadelva Ford A 1931 67

88 29 Roger Bergseth Skollenborg Auto-Union SP 1000 1959 68
88 68 Trygve Gustavsen Lier Ford Mustang 1966 68

90 54 Bjarne Hggmoen Solbergmoen MGB 1966 71

91 27 Vidar Johannessen Svelvik Ford 20 XL Ht 1969 72

91 19 Erik @rmen Vestfossen MGB 1964 72

93 41 Sten Fossum Hgnefoss Volvo 1800 S 1963 73

94 1 Rolf Thingwall Oslo Ford V8 1932 74

95 88 Odd Grgv Holmestrand Packhard 900 Eight 1932 77

96 92 Frank Aksel Sgrensen As DKW Favorit Lyx 1939 84

96 26 Trygve Skrabelsrud Darbu Austin Cambridge A55 1961 84
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Avtalen mellom LMK og det finskeide selskapet If avsluttes formelt 31.12.2005.

If onsket a fijerne 40 % av den godtgjgrelsen LMK og klubbene far. Pa tross av de gode
resultatene som oppnas, og det omfattende arbeidet besiktigelsesmenn og klubbene nedlegger i
forsikringsordningen. Dette kunne ikke landsmgtet godta, og instruerte LMK a finne nye
samarbeidspartnere dersom If opprettholdt sitt store krav.

If sto pa sitt, og som en konsekvens av dette forsgkte If a si opp avtalen allerede fra 1. april i ar!
LMK ansa dette som et klart brudd pa avtalen, og forsikringsgiganten matte gi seg pa dette.

Na lgper alt som vanlig frem til og med 31.12.2005 inntil LMK Forsikring trar i kraft. Det blir en
forsikring som ikke har til hensikt & heve premiene raskt etter billig "lokkemat". LMK og klubbene
haper at sa mange som mulig ser at dette vil bli et rimeligere tilbud, og @nsker a slutte opp om
LMK Forsikring!

Forsikringstakere med hovedforfall i ar vil fa fornyet sine eksisterende forsikringer pa vanlig mate
til den vanlige premien siden If plikter a drifte ordningen frem til neste hovedforfall i 2006. Da kan
din kjaretogyforsikring overfgres til LMK’s egen LMK Forsikring som er under etablering, og som i
praksis vil fungere som et forsikringsselskap som styres av klubbene via LMK.

LMK Forsikring vil viderefgre de ulike kjgretgyforsikringene med nye samarbeidspartnere, og med
samme vilkar som tidligere. Premiene vil ogsa vaere like lave som fgr, og har du andre
skadeforsikringer som f.eks. hus, hytte, bat m.m. vil du ogsa fa viderefgrt disse for samme - eller til
og med enda lavere - premie! Dette gjelder ogsa for ulike typer andre ulykkesforsikringer.

Medlemmer av LMK-tilsluttede klubber vil med den nye
ordningen fa tilbud om forsikring direkte fra LMK. Dette ligner

. pa den suksessrike modellen som var svenske

8 broderorganisasjon (Motorhistoriska Riksforbundet) har driftet i

som bade kan forsikring og motorhistoriske kjgretay. Det vet vi
mange har savnet.
anlig Helforsikring, Blivende Klassiker, Restaurering-, Lager-

| klartekst betyr dette at bade LMK og klubbene far starre
muligheter til &4 skreddersy rimelige og gode forS|kr|nger slik at
: : £ ~ de passer til klubbmedlemmenes behov. N4 vil vi ogsa fa
mullghet tll a etablere forS|kr|nger som kan omfatte for eksempel ombygde og/eller customiserte
Kjgretay.
| lapet av sommeren/tidlig hgst blir det klart hvordan LMK vil drifte denne nye ordningen. LMK har
lenge gnsket a etablere en fleksibel LMK Forsikring, og vi er glade for at dette kan skje allerede i
2006. Det blir sendt ut mer informasjon om etableringen av LMK Forsikring med én gang dette
foreligger.
Vi som er i den motorhistoriske bevegelse anses som en gruppe som tar godt vare pa ting. Det ser
vi ogsa i alle skadestatistikker. Dette er et stort fortrinn som via LMK Forsikring skal gi oss lave
premier slik at vi har mest mulig igjen til a bruke pa kjeretayene vare!

LMK nytt fortsetter neste side,
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LMK nytt fortsetter,
LMK kommer ut mer informasjon om tidspunkter og navn sa snart disse foreligger.

GRATIS A BYTTE FORSIKRINGSSELSKAP.

Fra 1. januar kan du bytte forsikringsselskap nar du vil — uten at det skal koste noe. | dag er det
slik at du betaler forsikringen pa forhand, dersom du bytter selskap i perioden har du ikke fatt
tilbake noen penger. Na har Stortinget bestemt at du skal fa tilbakebetalt del av premien i
forhold til gjenstaende tid. Forsikringsselskapene skal heller ikke ta gebyr om du bytter selskap,
sier Stein Haakonsen, informasjonssjef i Finansneeringens Hovedorganisasjon til LMK.
Forsikringsselskapene har veert motstandere av dette, men na kan du bytte selskap nar det
matte passe. | denne forbindelse, det vil komme mer informasjon om LMK forsikringen i lgpet
aret.

URETTFERDIG FORMUEBESKATTNING.

Den urettferdige formuesbeskatningen for eiere av historiske kjgretay er et av temaene LMK i

over et ar har diskutert med politikere og regjeringen. LMK har ikke kapasitet til & fronte hvert

enkelt tilfelle ovenfor ligningskontor eller Stortinget — det ville heller ikke veert riktig

fremgangsmate. LMK arbeider i stedet for at kjgretayer eldre enn 30 &r generelt skal fritas for
formuesbeskatning.

Reglene er at kjoretgy eldre enn 30 ar skal skjgnnslignes. Det enkelte
rnansoEraRTEMENTET lIgNiNgSkontor avgjgr om eiere av historiske kjaretay skal beskattes, eller om
den sum som er oppfert skal kontrolleres — og eventuelt endres. Dessverre
har LMK grunn til a tro at det brukes lister med utgangspunkt i helt andre verdier og som
vurderer kjgretgy i en langt bedre tilstand enn de kjgretgy som skal beskattes.

Det merkelige er at noen ligningskontor sjekker antatt salgsverdi, mens andre gjor dette ikke.
Dette betyr ganske enkelt at det er din bostedsadresse som avgjgr om hvor mye skatt du skal
betale. En sveert urettferdig ordning. | tillegg er det et argument at land vi ofte sammenligner oss
med (Sverige, Danmark og Finland) har fiernet denne beskatningen.

LMK har hatt en god dialog med bade Samferdselskomiteens leder Petter Lgvik (H) samt
medlem av Finanskomiteen, Svein O. Flatten (H). Vi ble anbefalt & sgke om foretrede for
Finanskomiteen i forbindelse med komiteens hgringer i november 2004, men i oktober ble det
pa grunn av stor pagang avgjort at foretrede kun ble gitt til de organisasjoner som var direkte
omtalt i statsbudsjettet.

LMK fikk likevel Finanskomiteens sekretaer til & dele ut et notat om skjennsligningen til alle
Finanskomiteens medlemmer.

| samarbeid med LMK gjgr na Vestfoldklubbene Horten og Omegn Veteranvogn Klubb, Larvik-
Sandefjord Veteranvognklubb og Tgnsberg Automobilklub et fremstat mot Stortinget. Klubbene
utfordrer Hgyres medlem i Stortingets Finanskomitee, Svein O. Flatten (Vestfold) til & ta opp
denne saken i egen partigruppe samt Finanskomiteen. Det sendes na et brev direkte til
Finanskomiteen. Flatten samarbeider med LMK om dette, og LMK kommer tilbake med mer
informasjon nar det foreligger reaksjoner.
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Lopet er i gang. DKW F5 700 1936, F. Sorensen.

Dodge Touring 1916, Bjorg Evensen. Morgan 4/4 1969, Reidar Hagen.
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Jan Roger Sand Olsen

Mallenhofveien 15 A B-blad BLAD | ABONNEMENT
TADEL Returadresse:
3055 KROKS Motorhistorisk kiubb - Drammen
Postboks 2193 Stramsg
3003 DRAMMEN

vu jinner alltid interessant
veteranstoff i Norsk Motorveteran.’

Norsk Motorveteran er et frittstdende og

uavhengig tidsskrift, som henvender seg til ‘\‘

alle som liker & lese om bil og MC fra 20- til
70-tallet. Vi utgir 10 nummer i aret, spekket
med masse interessant lesestoff.  Valiant

Chrysiers mottrekk §
mot empmke Mcr

Ne. 52001 1'vwv teprie e 3,

Norsk Motorveteran gir deg:

* et innholdsrikt brukimarked for bil, MC,
traktorer, stasjoncermotorer etc., hvor du
averterer gratis.

* inngdende informasjon om hva som
skjer i veteran-Norge.

17 kroner avslag pr. nummer som
abonnent.

* Mange gode artikler om alt som
rorer seg i miljoet.

Norsk Motorveteran koster kun kr. 380,- pr ar!
Vi folger kalenderdret. - Suri dkilen’;)ru

GRATIS

VELERAt

Veteran bil- og MC bladet for folk flest!

Ring inn din bestilling na!
Eller send oss en mail: norskmo@ounline.no

GRATIS bruoktmarked-

Telefon: 66 91 06 56 Fax: 66 91 06 57 22 20 7 ]

All-hjul el-drift pa

Rf:daktrar for neste MOTORH|STOR|KEREN

Svein Erik Finnerud
Havreveien 1 F=
3370 VIKERSUND sy
TIf.: 32 78 39 83 G
E.mail: sefinner@online.no

Send inn stoff for 10. november 2004.




