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Formann har ordet

N3 er det jammen snart jul. Aret flyr

Dette har sa langt veert en innholdsrik hest for
oss. Vi har kommet i gang pa Burud. S& langt har
et 50 talls biler blitt lagret der oppe, og nér denne
avisen kommer ut neermer det seg forhépentlig
vis at vi kan ta i bruk verkstedet ogs4.

Utrolig spennende. Dette blir moro. Ut over
vinteren héper jeg vi far startet med onsdagstreff
der oppe og at vi begynner a fa til et miljo.

Alle muligheter er tilstede med oppholds-
/mgterom til ca 30 stykker. Merkeklubber har
ogsa meldt sin interesse for & ha meter der. Med
en liten dugnad pa nedvasking og maling av et
par rom er vi i gang.

Som nevnt sysler styret ogsd med & fa til
restaurering av et bussprosjekt der oppe, men vi
far se. Tanken her er & fa engasjert medlemmer
som kanskje ikke har noe kjoreteay, eller som

synes det er sosialt & “mekke” litt sammen med
andre. Vi far se, her er intet avgjort.

Dette er den sterste muligheten
klubben noen gang har fitt. Den méa
vi ta vare pa & vise at vi er verdig
den tillitten @vre Eiker Kommune
har vist oss.

Sa til slutt:

God jul og et hyggelig/opplevelsesrikt
Godt Nytt veteran Ar til dere alle.

Jan Roger

BURUD

Onsdagstreff hver uke kl.18.00 pa Burud
Her kan du ta en kopp kaffe og en bil-
prat med likesinnede i det nymalte
oppholdsrommet. Har du ogsa lyst til a
ta et lite tak med malerkosten eller litt
montering av utstyr er vi veldig takk-

nemlig for det. MHKD

Fra s.27

Generalforsamlingen avsluttet kl 20.00 og
deretter var det prat om Burudprosjektet. Erik
Dalheim orienterte fra mater med kommunen.
Intensjonsavtalen skal undertegnes 17.10.07,
Arnt Ivar Lund og Steinar Ludvigsen orienterte
om forelgpige retningslinjer for lagring av
kjoretoyene. Responsen fra medlemmene var
meget stor og det settes i forste rekke
begrensninger til max 3 kjoretoyer pr medlem.
S& var det kaffe, medlemmenes 10 minutter og
sosialt samver.

Svein Hansen. sekretaer / referent

Do
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”Ny” Chevrolet i klubben

Bestanden av biler og andre kjeretoy i klubben var
er relativt stabil, og desto mer gledelig er det nér
det dukker opp et klenodium som har gjenoppstatt
etter mange drs omfattende restaureringsarbeid.
Bilen det dreier seg om er en 1929 modell
Chevrolet Phaeton tilherende Reidar Schumann-
Olsen fra Lier. Reidar har veert medlem i klubben
vér 1 mange &r, og mange kjenner vel den lett
patinerte *31 grenne toders Chevrolet Sedan’en
med blant annet rosemalte derpaneler etter
monster fra Telemark (Reidar er selv ekte
telemarking).

I 1981 kjepte Reidar to Chevrolet’er. Den gronne
’31-en og restene av noe som hadde vart en *29
modell. Begge bilene hadde opprinnelig kommet
fra Hokksund, men befant seg i Asker da Reidar
handlet dem. *31-modellen, som var i relativt god
stand, ble overhalt mekanisk og lakkert opp, og er
altsé ikke helrestaurert. Bilen ble registrert i 1984
og har siden gitt familien Schumann-Olsen mye
glede gjennom deltagelse i mange lop og andre
arrangementer rundt omkring i hele gstlands-
omradet.

Da ’31-en kom pé hjul, startet arbeidet med det to
ar eldre objektet. Mye tid har gétt med til & samle
deler fra fjern og neer. Karosserideler har ikke veert
sé enkle & finne, mens det er enklere med
mekaniske deler til disse eldre Chevrolet’ene.
Reidar har etter hvert opparbeidet god kompetanse
pa Chevrolet fra sent tyve-/tidlig trettitall, og vet
mye om hvilke deler som passer til de respektive
modellene. Selv om mye ser relativt likt ut, viser
det seg ofte at bilfabrikkene i deisse arene gjorde
hyppige forbedringer pa konstruksjonene sine. I

siste fasen av restaureringen hadde Internett gjort
sitt inntog, og Reidar har fatt tak i mange smadeler
fra USA pé denne maten, som listverk, ulike
deksler osv. gjennom & handle pé e-bay.
’29-modellen var svert ukomplett, og det ble
bestemt & bygge opp bilen som en Phaeton, altsa
en dpen 4-ders sedan. Streedets karosseriverksted i
Marnardal har veert til mye hjelp under
gjenoppbyggingen av karosseriet, blant annet til
bakparten og torpedoen. Reidar har selv laget alt
av treverk (ask), og har ogsé statt for mye av
sveisearbeidet.

Motoren har Reidar overhalt selv, og Oslo
Sylinderservice har statt for maskineringen, forst
og fremst boring. Reidar har selv besprget
monteringen, shimsing av lagre med mer.

Reidar er sé heldig at han har en niese med
ferdigheter innen tekstilarbeid, og hun hjalp til
med & sy ny kalesje. Reidar klippet til de ulike
delene, og niesen stod for selve syingen.
Interioret er sydd opp i ekte leer hos
Skinnassistanse i Drammen, mens Reidar selv har
laget nye derpaneler og andre interigrdetaljer. 1
det store og hele har han veert litt av en altmulig-
mann under restaureringen av bilen.

Nye dekk ble innkjept hos Eiker Motorshop. Legg
merke til at dekkene har sorte sider. I dag blir det
montert white side dekk pa de fleste biler fra
denne perioden , fra A-Ford til Duesenberg.
Lekkert & se pd , ingen tvil om det. Men historisk
sett er det nok mest korrekt med sorte dekksider, i
hvert fall her pa berget, og i hvert fall p& en
rimelig biltype som Chevrolet.
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Arbeidet med bilen skjot fart da Reidar ble
pensjonist for tre ar siden. I mai méned 2007 ble
bilen registrert pa F-4040, et nummer som Reidar
har valgt ut selv. Bilen fremstér nd helt komplett,
og er i folge eieren selv, s& godt som helt original
ned til de minste detaljer.

Valg av type veteranbil foretas ut fra ulike
kriterier, og i dette tilfellet var det nettopp en
merk rad, dpen ’29 Chevrolet, tilherende en av
Reidars naboer, som gjorde at han fattet interesse
for nettopp denne biltypen. F-4040 er lakkert i en
maroon-red Opelfarge, og minner svert mye om
bilen Reidar husker fra barndommen.

Familien debuterte med den nyrestaurerte
Chevrolet’en i Sjgormlepet 2007, som gikk av
stabelen i et forrykende regnver. Ikke akkurat
ideelle forhold nér du kjerer dpen bil. Selv om
kalesjen var pé plass, kunne veret under debuten
definitivt veert bedre. Men bilen gikk utmerket, og
turen frem og tilbake til Seljord gikk fint. Senere
har familien blant annet kjort Spirallepet. Vi

6

gleder oss til & se Chevrolet’en 1 fremtidige lop og
tilstelninger i klubben vér !

Noen fakta om 1929 Chevrolet :

Etter 4 ha veert et bilmerke i mellomklasse-
segmentet, ble Chevrolet tidlig pé tyvetallet
utviklet til & ta opp kampen mot Ford. Chevrolet
var en bedre utstyrt bil, og ble etter hvert
markedsleder i USA. Ford kjempet videre med T-
modellen helt til 1927, da man innsa at det var pa
tide med radikale endringer. A-modellen stod
som kjent klar hasten 1927, og var for sin tid en
relativt moderne bil. Chevrolet hvilte ikke pa
laurbaerene, og tok nye grep. Til 1929-modellen
hadde man klar en ny og moderne 6-sylindret,
toppventilt motor, som ble en hard nett 4 fordeye
for Ford-konsernet. Studerer man en *28-modell,
ser man at fabrikken allerede dette &ret har
forlenget fronten og dermed forberedt bilen for en
storre motor. Det & overgd konkurrentene ble etter
hvert en slags hauk over hauk konkurranse, der

-
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Ford til *32-modellen valgte & satse pd en V 8-
motor, men det er en annen historie.

Phaeton eller Touring, som er betegnelsen pé en
dpen, 4 ders personbil, hadde tidligere pé
tyvetallet veert den mest solgte modellen. Noen &r
senere hadde imidlertid prisen pa en lukket
personbil blitt sdpass mye lavere, og mange
kunder foretrakk disse modellene, som ga en
storre grad av komfort store deler av dret. Av
arsmodellen 1929 ble det produsert 1 238 605
biler, og av disse var kun 8 632 av modellen
Touring. Den mest vanlige fargen var for gvrig
merk grenn med lys gronne felger og
karosserifelter, elfenbensfarget staffering samt sort
interior og kalesje.

Den 6-sylindrete motoren var pa 194 cu.inch ,(
dvs. ca 3,2 liter, ner det samme som fireren i A-
Ford’en ) og hadde en ytelse pa 46 hk ved 2600
omdr./min. Kostnader ble holdt nede blant annet
gjennom bruk av stempler i stepejern. Bilen hadde
en akselavstand pa 107 tommer, og ble annonsert
som ”A Six for the price of a Four”. Motoren fikk
snart kallenavnet ”The Cast Iron Wonder”
("Stepejernsvidunderet™), og ble en formidabel
suksess for fabrikken. Fords A-modell hadde satt
en stokk 1 konkurrentene ett ar tidligere. N& fikk
Chevrolet sin revansje, selv om Ford ogsa i 1929
solgte flere biler. Chevrolet ble i mange &r
forbundet med de sekssylindrete motorene. Forst i
1955 presenterte man en moderne V-8 motor.

Da Reidars Chevrolet’er var nye, hadde merket to
importerer: C.E. Sontum og Serensen og Balchen.
I 1929 var forresten 90 % av alle bilene som ble
solgt i Norge av amerikansk opphav. Ferst pa
slutten fikk de mindre, europeiske bilene fotfeste i
markedet, med merker som blant annet Opel, Fiat
og DKW i spissen. Kjell T.

-

Norges eldste
motorsykkel

Av HANS CHRISTIAN KJOLSETH ,
Oppland Arbeiderblad

Det var en sprek 105-&ring han viste frem pé
Skibladnerfestivalen, Rolf Vold fra Raufoss.
Motorsykkelen har ogsa vakt oppsikt utover
Norges landegrenser.

1902 modell Progress

— Den starter og gér som en drem, sier Vold
om sin 1902-modell Progress, den eldste
registrerte motorsykkelen i Norge.

— Tre hestekrefter er kanskje ikke
imponerende etter dagens malestokk, men
farkosten kan faktisk presses opp i hele 60
kilometer i timen, hevder den stolte eieren.
Sin heye alder til tross, den gamle
motorsykkelen er langt fra pensjonert.

— Jeg har hatt den med pa flere lop bade i
Danmark og Tyskland.

I Berlin kjorte jeg feil og en politimann ville gi
meg bot, men da han s& motorsykkelen ville han ta
et bilde i stedet, humrer Vold.

Den sjeldne sykkelen fikk han kjept av en gammel
sjomann for noen ar tilbake, og siden har Vold
tilbakelagt mer enn 90 mil pa det gamle
vidunderet.

Oivind Langeland
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Kan du skaffe annonser som enskes trykket i
Motorhistorikeren?

Ta kontakt med:
Jonny Hornboll Olsen
Telefon 907 23 902

Priser for hele aret 2007

Helside kr 2700,-
Halvside kr 1800,-
Kvartside kr 900,-

Attendelsside kr 450,-
Annonseinnrykk pr. utgivelse etter avtale.

Trykt i svart/hvitt.

Rekvisitapriser

Vognmerke for bil kr 200

Slipsnal kr 20

Klistremerk 1 stk. kr 10 |

Klistremerke 3 stk. kr 25 |

T-skjorte MHK kr 35

Jakkemerke kr 26

Vimpel kr 40 ==
Jubileumsbok 15 ar kr 40

Vimpel m/stang kr 90

Prisene gjelder sa langt lageret rekker. Styret

Rabattavtaler %

Brems & Clutchservice 20% p4 alle lagervarer.
Bilextra Assiden etter avtale.
Rammeverksted Buskersud Storsenter 30%.

Bergerud Eft. 10% p3 alle varer.

Haraldsens Farvehandel 15% p3 lakk,
10% pa andre varer.

Mekonomen 20%.

Torshov rekvisita 10%.

Motorhistorisk &lubb - Drammen

® Ett 4rs medlemsskap i klubben koster kr 275,- pr. &r.

@ Du far mulighet til & delta i treff og veteranbillop
i inn- og utland.

® Faste medlemsmeter den forste mandagen i hver
maned, med unntak av juli og august.

® Motene begynner KI. 19.00.

® Motene holdes i lokalene til Assiden Kirke pa
Assiden i Drammen.

® Medlemskap i Motorhistorisk klubb - Drammen gir
deg automasik arabonnement pa
MOTORHISTORIKEREN som utkommer
februar, juni, september og desember.

® Du far ogsd mulighet til & tegne sveert gunstig
forsikring pa kjeretoy som er mer enn 30 ar gammelt.

Hvis dette hores interessant ut, kontakt:

2007

ORIy
‘;\g Motorhistorisk klubb Drammen
‘ Postboks 2193 Stremse
3003 Drammen

Listen oppdateres fortlopende.

Fortsettelse fra s.18.

Lopet samlet rundt 80 deltagere. Etter
malpassering ble det servert speketallerken, som
smakte aldeles fortreffelig, og som var inkludert
1 startkontingenten.

Lepsleder var Dag Skoglund, kjent skribent fra
Norsk Motorveteran, og engasjert speaker med
allsidige kunnskaper om deltagerkjoretoyene, var
Johnny Reinli, bilentusiast og ivrig
modellbilsamler fra Toten.

KT Opel Olympia 52. Tidligere MHKD bil.
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VISSTE DU DETTE?

N4 kan béde klubb og enkeltmedlemmer pa
www.Imk.no hente en kompakt og enkel
informasjonsbrosjyre om LMK. Svert mange er
ikke klar over at det er klubbene selv som har
dannet — og eier” LMK, og derfor bestemmer
organisasjonens satsningsomrader.

Informasjonen inneholder oversikt over
forsikringsordningene, i tillegg til & gi en gkt
forstielse for organisasjonens posisjon og
betydning for det motorhistoriske miljoet i Norge.
Klubber som vurderer & g inn som medlemmer
og deleiere i LMK kan na lettere fa mer
informasjon, og med dette avgjere om brosjyren
gir mersmak!

For klubbene kan det jo vaere en ide & skrive ut
brosjyren for utdeling til medlemmene pa meter.
Eller ha som vedlegg i medlemsbladet!

KULTURMINNEARET 2009

Styret 1 LMK har bedt Rita Fjeld Hovden om &
péta seg oppgaven med & vare det organisatoriske
bindeledd mellom Norges Kulturvernforbund og
LMK. Dette vil gjelde spesielt saker i forbindelse
med arrangementer i 2009.

Rita Fjeld Hovden er tidligere leder i Romerike
Gammelbilklubb, og er daglig leder av
Frivillighetssentralen i Ullensaker. Hun ble i april
valgt inn som medlem av styret i
Kulturvernforbundet etter  ha blitt fremmet til
dette verv av LMK. Styreleder Kjetil Fuhr i LMK
sier at Rita innehar den kompetanse pé
arrangementer og frivillig virksomhet som
ettersporres 1 forbindelse med de oppgaver som
folger med dette vervet, og er glad for at hun

takket ja til & ga inn i styret i Kulturvernforbundet.

Ta kontakt med LMK's kontor for ytterligere
opplysninger, eller direkte til Rita Fjeld Hovden
pé& mobil privat 92 28 42 34, og epost:
rvhovde@online.no

MER OM OMBYGDE KJORETOY

Mange tilbakemeldinger viser at det er behov for
mer informasjon om vilkar og rutiner i forbindelse
med LMK Forsikring for Ombygde/modifiserte
kjoretay.

Kjeretoy og vognkort SKAL stemme overens. En
kopi av vognkort (ikke midlertidig vognkort!) skal
folge med seknaden. For & f& vognkort kan du
tegne en midlertidig forsikring hos Tennant.

I vilkédrene til denne forsikringen fremheves at eier
er selv ansvarlig for & oppdatere seg p& — samt &
folge gjeldende forskrifter.

Kjoeretoyet besiktiges av en vanlig
besiktigelsesmann etter de vanlige prinsipper som
gdr pé at kjoretoyet skal veere godt vedlikeholdt og
1 god stand. Eier ber i forkant av besiktigelsen
skaffe god dokumentasjon. Besiktigelsesmannen
har ikke noe ansvar for om kjereteyet blir
godkjent eller ikke.

Vurdering av forsikringsseknader foretas
skjennsmessig av et spesielt utvalg som er satt
sammen av representanter for flere merkeklubber.
Hovedprinsippet er:

* En modifisering eller ombygging ma vere av
hey kvalitet og helhetlig gjennomfort bade teknisk
og estetisk i den stil som er valgt.

Det kreves meget god fotodokumentasjon. Digitalt
kamera kan benyttes, men utskriften mé veere gjort
av fotolaboratorium eller av fargelaser pé ekte
fotopapir Bildene mé signeres av
besiktigelsesmann som dermed attesterer at
bildene samsvarer med kjeretoyet. Dersom det er
mulig ber det ogsa vedlegges en CD med de
samme — eller flere — fotografier. Normalt vil det
vaere nok med 15 - 20 bilder ; Front, bak. sider,
bagasjerom, motor venstre/hgyre, dashbord, og
interier foran / bak Under kjoretoyet
dokumenteres for-og bakstilling, fjeering, skjermer
samt innsteg. (MC ogsé ovenfra pga setet). Husk

9
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at ombygginger og modifiseringer skal
dokumenteres saerskilt med egne bilder.

Jo bedre dokumentasjon det finnes for kjoretoyet,
desto raskere og bedre kan bade en sgknad, samt
en eventuell skadebehandling gjennomfores.

MOTORHISTORISK DAG I NORGE

Styret i LMK har satt seg som mal“a organisere en
nasjonal myndighetskonferanse véren 2009.
Formalet er & presentere den motorhistoriske
bevegelse for politikere, beslutningstakere 1
utvalgte departementer og etater samt ulike
organisasjoner av betydning for oss alle.

Styret mener at tidspunktet etter landsmetet 1 2009
er et fornuftig tidspunkt mht. det kommende
stortingsvalget da politikerne har behov for &
markere seg for & fiske stemmer. Siste helg 1 mars
eller forste helg i april er ogsé midt i partienes
behandling av forslag til statsbudsjett, samt i
starten av valgkampen.

Styret ma ogsa i felleskap soke & finne aktuelle og
engasjerende saker for konferansen som
enkeltmedlemmer og klubbene er opptatte av. Noe
av innholdet her kan veere 4 presentere LMK og
klubbene som en del av markeringene av
Kulturminnearet 2009. Styret i LMK skal mer
inngdende diskutere tema og innhold pa de neste
styremgter, og presentere en skisse for LMK’s
landsmete 2008. Men det vil allerede 1 lopet av
hesten bli tatt kontakt med utvalgte
foredragsholdere om mulige tema.

MER OM ”BLIVENDE KLASSIKERE”

En god ting kan ikke gjentas for ofte! Her er mer
om forsikringsordningen ’Blivende Klassiker”
(BK). Denne ordningen kopierte vi fra var
sgsterorganisasjon i Sverige (MHRF), som brukte
et par &r pa a fa den til & fungere.

Siden dette gjelder kjoretoy mellom 10 og 30 ér,
ma vi vere sikre pa at det er samlere, og ikke folk
som tenker ”’bruksbil” som far denne forsikringen.
Betingelsen for & kunne sgke er at du har et LMK
Helforsikret veterankjeretoy fra for, og har hatt
denrforsikret i minst et ar. Selger du ditt LMK

.
)

Helforsikrede veterankjeretoy, eller den blir
ugyldig pa en aller annen mate, er forsikringen for
BK ugyldig.

Merk ogsa at det kreves en LMK Helforsikring for
veteranMc dersom du seker om BK for Mc, og en
LMK Helforsikring for veteranbil dersom du
seker om BK for bil. Mange tror at det er nok med
en bruks-MC eller bruksbil for 4 kunne sgke BK,
men det stemmer da ikke.

Kjeretoyet besiktiges lokalt av en vanlig
besiktigelsesmann etter prinsipper som gar pa at
kjeretoyet skal veere meget godt vedlikeholdt og i
sveert god stand. Forsikringsutvalget sentralt
foretar for sesknad om BK en ngye vurdering av
innsendt dokumentasjon. Dette er en forsikring
med en hgyere risiko enn LMK's andre
forsikringer, og vurderingen av hvilke kjoretoy
som tas inn vil vere strengere, og mer basert pa
skjenn enn for vanlig Helforsikring.

Pris? NOK 790 for forsikringssum inntil NOK
150.000.

-l
mOgT

- De skal vel ogsd klage over ulyder i bilen Deres!

-De skal vel ogsé klage over ulyder i bilen Deres?

ERYSTED - SMALA

Ta pd deg verneutstyret for du gir ham regningen

Ta pa deg verneutstyret for de gir ham regningen.

10
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Engelsk bil:
.-..mMin forhenvarende 1948-modell ROVER 75 P3

11

Alle som har hgrt den rappkjeftede visesangeren @ystein Sundes beskrivelser av biler han
har besittet i arenes lgp, har sikkert humret over hans frodige utsagn om de ulike
kjgretayene. Og fyren har utvilsomt en viss peiling pa bil.....

Om hans karakteristikk av engelsk bil "med stiv overleppe og et haret smil” er generell for de
UK-produserte kjaretayene, skal veere usagt. Men at britene har bidratt med mange
underlige og til dels tvilsomme biler gjennom tidene er hevet over tvil, og det er kanskje bare
franskmennene som kan matche dem i sa mate.

Selv har jeg savidt veert eier av noen ytterst fa engelskproduserte biler i arenes lgp, og en av
disse kjgpte jeg tidlig pa 60-tallet av "var mann” Leif Petersen i Krokstadelva. Bilen var en
1948-modell Rover 75 modell P3, og hadde definitivt krav pa betegnelsen "som den star”, slik

det ofte heter i bilannonsene. (For ordens skyld: jeg beerer ikke

S - e meemseea  Nag il
deg, Leif...!) Og sto gjorde den savisst, siden motoren var fjernet. Leif hadde imidlertid en
motor jeg kunne overta, selv om det var en "60”-motor pa 1,6 Itr. (11,98 hp) som altsa var en
4-cylindret og dermed et nummer for liten, siden en Rover 75 skal ha 6-cylindret motor med
2,1 ltr.cylindervolum og 15,81 hp. Men pytt sann, motor er motor.....!

Med god hjelp av min venn Jens ble Roveren tauet til Shell-stasjonen i Tordenskiolds gate i
Drammen, hvor jeg tjente til mitt daglige brad, mens Leif kom etter med motoren og diverse
deler i pappesker og plastposer.....

A fa samlet sammen motoren slik at den virket ble litt av et puslespill, men heldigvis var
nesten alle delene der. Hos Rover-importgren i Oslo fant jeg imidlertid det som manglet for &
fa motoren komplett., Den ble satt pa plass, og startet gjorde den ogsa etterhvert.

Som det meste engelskproduserte hadde ogsa Rovermotoren sine seeregenheter. Saledes
tilene i topplokket, mens eksosventilene satt i motorblokken, -

altsa sideventilet. En Solex
30-forgasser sgrget for a fordele
drivstoffet i passelige doser,
mens det 12-volts
elektriske utstyret av merket
"Lucas” formidlet strgm til
tenning,  bensinpumpe og lys
Roveren var egentlig en
gedigen bil etter den

=
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"@ tidens malestokk. Den ble produsert i 1948-49 i kun 7837
eksemplarer og kostet i England £1106. Bilen ble faktisk
| kalt for "den fattige manns Rolls Royce”, sa sann sett var
den i god harmoni med min anstrengte gkonomi.

! Den hadde massivt tre i dashbordet; sitte- og rygg-delen av
setetrekket var i tykt og ekte skinn, og bilen veide hele 1400
kg. Videre var den utstyrt med skyve-soltak, noe vittige
tunger forklarte med at det var for a kunne kjgre med
flosshatten pa hodet......

N& hadde ikke jeg noen flosshatt, men derimot en verktgykasse med et relativt assortert
innhold, og den gang (for dreye 40 ar siden) var jeg ogsa i besittelse av en viss porsjon
energi, noe som skulle vise seg a veere av avgjegrende betydning.

At min Rover ikke var spesielt rask eller sterk ma vel den underdimensjonerte 60-motoren ta
skylda for. Selv den 6-cylindrede 75-motoren var vel egentlig for svak for en savidt tung bil,
men britenes skatteregler fungerte slik at slik at feerrest mulige horse-power ga lavest mulig
skatt.

En tur over fiellet fra Veggli til Tinn ble f.eks. sapass anstrengende at bilen matte ha en
pustepause i de bratteste stigningene for a kjgle ned motortemperaturen. At ogsa den
elektriske bensinpumpen var trgblete var ogsa noe man matte leve med, men ved & pusse
stiftene med smergelpapir av og til fikk den nytt liv for en stund.

Til gjengjeld var den utrolig lettstartet om vinteren selv i minus 20, nar naboenes biler meldte
pass. Og kombinasjonen 17-tommers hjul og en svak motor gjorde at den tok seg fram pa
vinterveiene uten vanskeligheter selv med sommerdekk. Varmeapparatet var derimot en
bedrgvelig historie, sa pelsjakke og polvotter var et "must” for en Rover-sjéfgr vinterstid.

Etter et par ar med Roveren ble den solgt til en herre ved navn Jacobsen fra Askollen, som
tilsynelatende var forngyd med handelen. Bilens videre skjebne vet jeg dessverre ingen ting
om, sa kanskje er den fremdeles iblandt oss..................

divind Langeland

*kkkkkkkkkhkkkkkhhkhkhkkkhkhkhhkhkkhkkhhkhkhkhkkhkkkkkkkkkkkk

=og tilslutt et knippe Rover’'s fra det
engelske veteranbllmlljaet
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NORMANN BILVERKSTED AS
Ing. Rybergs gate 99, 3027 Drammen

REP. AV ALLE TYPER LETTE KJIORETOY

G TLF./FAX : 32821801 S,
!’E post@normannbilverksted.no gﬁ!ﬁ
“ews”  JAN-ROGER: 90136907  “Swet"

suxxﬁpumq

Bilverksted

f+) Norges Bilbransjeforbund

'Ove’s Rammeverksted AS |

Buskerud Storsenter Krokstadelva

N# ogsa avdeling i Lierbyen
TIf, 32 85 69 61

Alt innen innramming
Alle medlemmer fir 30% rabatt
ved fremvisning av medlemskort

Bremse- og
Clutchservice

Forstillingsdeler, klatsjer, bremsewire,
skiver, klosser, pumper, callipere og tromler
til eldre biler, ca. 1970 — &5.

Hotvetalléen 3A - 3018 Drammen
TIf. 32 83 87 65

+ Kontakl oss
- det lenner seg

- Sma annonser -
Sma priser
| bilringen a/s

[ Tollbugt. 35, Drammen
TIf. 32 25 44 30

SANDPRODUKTER

Vi kan tilby sand til de
fleste formél

SANDBLASING - FUGESAND
STRASAMND - FORMSAND
MORTELSANIY - PUSSESAND
FILTERSANIY - 5STOPERGRLUS
SINGEL - SUBBUS
PUKK - SEMENT - BETONG

War erfaring = Deres trygghet
Vir kvalitet = En av landets beste

K. BERGERUD EFTF.
SANDFORRETHING - BYGGEARTIKLER
Ovre Storgt. 45 - 3018 Drammen

. T

Y N O,
RILUTSTYR A
)" DRAMMEN S

BIL- OG TRAILERUTSTYR

Motorolie  Batterier

Hydr. olier Starter

Hydr. filter Dynamo

Oljefilter Elektrisk

Luftfilter Rekvisita

lver Holtersgt. 45, 3041 Drammen
TH. 3281 22 05-Fax: 32811405
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Norsk Motorhistorisk Senter
pa Burud er en realitet !

Etter en relativt kort planleggingsperiode, er
klubben etablert pa Burudmoen Leir, 3-4 km
nord for Hokksund, i retning Skotselv.

Klubben har forhandlet frem en svert gunstig
samarbeids-avtale med @vre Eiker kommune,
med rddmann Jostein Barstad i spissen. Barstad
har hatt klare vyer for senteret og har serget for &
registrere foretaksnavnet i overskriften.

Klubben skal administrere utleien av
garasjeanlegget og verkstedet, og fir beholde 25
% av leie-inntektene. Dette under forutsetning av
at pengene playes tilbake i virksomheten pa
senteret. Inntektene kan for eksempel g til
investering i verktoy og maskiner, noe vil kunne
utgjare et fantastisk tilbud til medlemmene.

Jeg tror vi ser starten pa noe av det mest
spennende som er skjedd i klubbens 35 érige
historie, og jeg gleder meg til fortsettelsen.

Formannen bivaner innkjeringen

I utgangspunket var jeg litt avventende for jeg
fikk dannet meg et bedre bilde av prosjektet,
men i skrivende stund er i hvert fall jeg blitt
sveert positivt innstilt til det som er 1 ferd med &
skje.

P4 Burud vil vi fa vi et samlingssted der vi kan
samles bade til mekking og sosialt samveer,
samtidig som det vil vaere muligheter til lagre
kjoretoyene vare.

14

Komite¢en for Burud-prosjektet, med Steinar L i
spissen, skal i den nermeste tiden utarbeide en
plan for videre utvikling og bruk av senteret.
Béde en korttidssplan for oppstartingsfasen og en
langtidsplan for de naermeste tre &rene. Det skal
utarbeides generelle retningslinjer og mer
spesifikke planer for videre drift.

Forelapig vil senteret vaere apent pé onsdags-
kvelder fra ca. kl 18.00, og disse kveldene vil
dermed erstatte de uformelle matene pd By The
Way. Her vil det forst og fremst veere duket for
sosialt samveer, hvor man i sterst mulig grad vil
forsgke & unngé samtaletemaer som fotball,
politikk og fisking.

Pa disse kveldene vil det ogsé vaere aktuelt &
utfore litt dugnadsarbeid ved behov. Det ble
forresten arrangert dugnad lerdag 17. november,
og 12-14 medlemmer mette opp og ryddet,
vasket og utfarte innvendig male-arbeid. Det vil
bli arrangert flere dugnader fremover.

Ford Corsair med flere klar til & kjores inn

Informasjon om dette vil du finne pa klubbens
nettside. Har du forslag til noe du mener
klubben ber ga til anskaffelse av, kan du legge
forslaget i forslagskassa i verkstedbygget.

Har du noe til overs hjemme og som du mener at
klubben kan ha nytte av, er Steinar ogsé takk-
nemlig for et tips om dette.

KT
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MODUMS FORSTE BRANNBIL PA VEIEN IGJEN !

Frem til midt pa femtitallet ma brannberedskapen
pé landsbygda i landet vart sies & ha veert relativt
mangelfull. Riktig nok hadde man pd Modum et
par brannpumper, som ble hengt etter tilkalte,
sivile lastebiler nar den rede hane g6l. Man hadde
altsé ikke biler som sto klare i pdkomne situa-
sjoner.

Kommunen bestemte seg for & gé til anskaffelse
av egne, komplette brannbiler, og gikk inn i en

anbudsrunde for & innhente tilbud pa egnede biler.

Firmaet Lowéner Mohn i Oslo fikk tilslaget, og
fikk i oppdrag a levere tre stykk firehjulsdrevne
Willys L-6 226, som skulle stasjoneres i hen-
holdsvis Vikersund, Geithus og Amot. Nevnte
firma skulle sté for leveringen av de tre komplette
bilene, inkludert brannteknisk utstyr, som ogsa
innbefattet svenske Albin pumper med VW-
motorer, montert pd enakslet tilhengerunderstell.

Bilene ble levert til Norge som rene chassis’er
med motorkasse og torpedovegg. Til 2-seters
mannskapsbiler ble det gjerne brukt originale
Willys Pick Up’er eller Delivery’er. Modum
onsket biler med plass til fem personer, og i slike
tilfelle ble det nesten utelukkende bygget hel-
norske karosserier. Mange ulike karosserifirmaer
var involvert i byggingen av denne typen biler.

Firma Serholte A/S péa Stange fikk i oppdrag &
bygge de tre Modumbilene, som er bygget opp pé
gammeldags vis, med platekledt stalskjelett med
mye treverk, blant annet i derer og luker. To biler
ble levert i 1957, og en i 1959. Bilene ble tunge,
og ble nok presset til grensen av det de var
beregnet for. Bilene fikk derfor egentlig et
ufortjent dérlig rykte. Med fem mann om bord, en
masse utstyr, inkludert 600 liter vann, samt
etterhengt pumpe, ble farten i motbakkene
nedvendigvis noe begrenset.
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Willys’ene har sideventilte Continental motorer
pa 226 cu.inch. ( rundt 3,7 liter) pa 115 hk, med
det betegnende navnet ”Super Hurricane™ .
Denne motoren ble ogséd brukt i blant annet
Kaiser personbiler tidlig pé femtitallet. De
lettere utgavene av Willys’ene ble de forste
arene gjerne levert med firesylindret
halvtoppmotor av eget fabrikat.

Willys’en fremstar kanskje som liten idag
sammenliknet med moderne brannbiler av
merker som Mercedes Benz eller Scania.
Likevel utgjorde disse bilene en stor forbedring i
brannberedskapen i norske landkommuner.

Willys’ene var utrustet med innebygd vanntank,
og frontpumpa, som var direkte koplet til denne
tanken, gjorde at man kunne starte slokkingen
umiddelbart etter ankomst pa brannstedet. [ mens
rigget man til den mobile pumpa som ble drevet
av den 30 hk sterke VW industrimotoren. Ved
starre branntillep rykket alle de tre bilene ut, og
varslingen foregikk via sirener plassert i de
respektive tre tettstedene. Siden en stor del av
mannskapene ikke hadde egen bil pa denne
tiden, matte mange sykle frem til garasjeanlegget
der Willys’ene stod i beredskap. Til tider var det
litt innbyrdes “konkurranse” mellom de tre
utrykningslagene om & komme forst til brann-
stedet.

Den siste av bilene var i1 bruk frem til 1982, da
Modum fikk ny brannstasjon, sentralt
beliggende pa Nedmarken i Geithus. P4 midten
av syttitallet hadde den ene bilen endt opp som
delebil, pa den andre var karosseriet blitt kappet
pa midten, slik at bilen ble til en liten lastebil for
transport av sngscooter. Den tredje bilen, som
fortsatt var intakt, ble etter hvert rigget ned og

overfort til Furumo skeytebane, der den né skulle
tjenestegjore som braytebil.
De tre bilene hadde disse reg.numrene :

F-33760 :Stasjonert pd Vikersund, senere
hugget

F-33761 :Stasjonert p4 Amot, senere
breytebil, nyrestaurert i 2007

F-36331 :Stasjonert pa Geithus, ombygd
til Pick Up og eksisterer. Ukjent hvor.

For tre ar siden fikk brannvesenet tilbud om & fa
Furumo-bilen tilbake. Bilen var da helt
nedrigget, og ingenting, utover den typiske
karosseriformen, tilsa at den hadde veert brannbil
i sitt tidligere liv. Telleren i speedometeret stod
faktisk pa bare 14 000 km, noe som ikke er s
mye, fordelt pa femti ar. Under ser bilen naermest
ny ut, og karosseriet er i en forfatning som viser
at bilen alltid har veert lagret innendors.

Bilen hadde en del skader i karosseriet og Svein
Thon hjalp til med & skifte ut noen
karosseriplater i hjernene bak. Bilen har sma
speil, og minimal utsikt bakover, s& det har nok
veert fortatt en del uveren rygging i kampens hete
opp gjennom arene. Samtidig fikk bremsene en
gjennomgang. Lakken var ikke sa vakker etter
femti ar, med mange sma bulker og andre
smaskader. Pa en del av taket bar bilen preg av &
ha statt litt for naer brannstedet, med lakkblaerer
som resultat. Etter litt leting rundt pa brann-
stasjonen, dukket en del av det manglende
utstyret opp. En annonse 1 Norsk Motorveteran
ga bra respons og en Champion frontpumpe, lik
den originale, ble fremskaffet fra en nedrigget
Pick Up i Bergen. En original Willys front-
stotfanger stammer fra samme bil. Man skulle
akkurat til & lages braketter til den frontmonterte
pumpa, da det viste seg at de opprinnelige hadde
ligget stuet vekk under forsetet i alle ar.

I lopet av varen og sommeren 2007 var det aller
meste av utstyret skaffet til veie. Et par av karene
1 brannvesenet, blant annet min neve Svein Erik,
startet arbeidet med & fa bilen ferdig til det store
brannbiltreffet i Oslo i september. Tiden frem til
treffet gikk fort, men mange var etter hvert
involvert i arbeidet med bilen. Bilen ble lakkert i
lakkboksen til @ivind Thon, etter en liten dugnad
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med retting, pussing og sparkling. Da datoen for
treffet opprant, sto Willys’en der i all sin
fordums prakt, inkludert to-tone sirene,
sokerlykter, blinkende redt lys forover,
fungerende kommunikasjonsradio med mer.
Treffet gikk over to dager, med blant annet
omvisning p4 Brannmuseet og Norsk Teknisk
Museum, samt sosialt samveer.

Lordag kl. 10.30 var det duket for brann-
bilparade gjennom Oslos gater frem til
rddhusplassen, der bilene ble linet opp. Her var
det ogsa diverse aktiviteter, blant annet
demonstrasjon av moderne redningsutstyr og
teater for de minste, regissert av gjengen fra
”Lilleby brannstasjon” i Sandefjord.

Brannbilparaden startet pa Oslo hoved-
brannstasjon og gikk blant annet opp Karl Johans
gate via Kristian [V’s gate.

Undertegnede hadde gleden av a vare passasjer i
den femti &r gamle Willys’en, og det var
morsomt & se alle de blide tilskuerne som sto
langs ruta og bivanet paraden. Svart mange med
fotoapparat i handa, eller aller helst en nymotens
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mobiltelefon med foto-muligheter. Blinkende,
rade eller bla lykter, roterende blalys, korte stot
og fanfarer fra to-tonesirener og eldre
héndsveivede utgaver av utrykningshorn samlet
Oslofolkets oppmerk-somhet.

Vel nede pa Rédhusplassen ble et titalls stiger pa
opptil tretti meter reist fra ulike stigebiler, de
fleste av merkene Magirus og Volvo. Stigene
dannet nermest en liten ”skog” der de pekte mot
den bl& hgsthimmelen. Rundt pé plassen ruslet
brannmenn i alle aldre rundt i uniformer som
gjenspeilte hundre ars brann-historie.

Veret var fint under selve paraden, men utover
dagen begynte det & regne, slik det ofte har gjort
denne sesongen. Pa dette tidspunkt var imidlertid
treffet pd det nermeste over. Den fineste
brannbilen ble karet, og premien gikk til
Kristiansund Brannvesen som hadde tatt med sin
1920 Leyland med kompakte dekk til Oslo.
Faktisk hadde disse Meringene hele fire biler
med seg til treffet. Neste ar blir landstreffet
arrangert i Stavanger, og Modum-gjengen har
planer om & delta her, under forutsetning av at
det blir mulig & fa lant en oppkjeringsbil.
Willys’en er nemlig lavt gearet, og det & kjore 50
mil i 60 km/t p& grovmenstrete terrengdekk blir i
meste laget. Dessuten er ikke sittekomforten
serlig god, med seter som narmest mangler
polstring. Akkurat dette vil forevrig bli rettet pa
innen neste sesong.

Det forste landstreffet for brannbiler ble
arrangert 1 Bergen 1 2005, og satte i folge de
tilstedeverende sitt positive preg pa byen i den
grad at all annen aktivitet nermest var lammet
mens paraden pagikk .

KT
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MODUM

BRANNVESEN

Modums nyrestaurerte Willys brannbil i all sin prakt.
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Totenlapet

xx juni deltok vi i Totenlgpet, som ogsé i
ar hadde start og innkomst ved Toten
Veteranbil Klubbs lokaler ved den gamle
melkefabrikken pé& Kapp, et par mils vei
sor for Gjovik . Lepet gikk i idylliske
omgivelser rundt pa Toten, et omradde som
har et utall av trivelige veier som egner seg
for veterankjering. Laopet var pa ca. 50 km,
en passende lengde for denne typen
arrangement.

Det eneste som var et lite skér i gleden, var
en enorm opphopning pé den ene posten,
som var en praktisk preove. Denne bestod i
a kjore 1 sirkel med en kanne hengende i et
tau. Kanna var festet til tau som deltagerne
skulle holde 1 hdnda gjennom vinduet.
Kanna skulle ikke berere bakken. Selv dro

jeg hele rukkelet i senteret over ende, noe
som medferte en smultring pa
poengskjemaet. Her hadde vi ikke mye
igjen for & vente i to- tre timer.

Nar slike opphopninger oppstar, gjelder det
a veere litt kreativ. Vi s& hva som var i ferd
med & skje da vi skulle svinge inn pa
posten, og fikk hivd bilen rundt. Deretter
kjerte vi inn til Lena sentrum, der vi slo i
hjel timene med litt piknik, lesing og
generell sloving 1 det nydelige varet. Dette
var mye triveligere enn & std med motoren
pé tomgang pa et stovete industriomrade.
Uansett vil vi anbefale andre 4 ta en tur til
Toten. Det er jo litt hyggelig a kjore lop i
nye omgivelser, samtidig som en far
anledning til & kikke litt pd biler en ikke
har sett for.

Fortsetter s.8
=

Doty
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£ Meralocle

Metalock Norge reparerer sprekker i stopejern ved
hjelp av Metalocking, sying av stapejern. Over 50 ars
erfaring! Kom til oss nar du trenger hjelp til foigende:

e Sying av motorblokk/topplokk.
e Plansliping/maskinering.

e Termisk sprayting av aksler

e Sveising av aluminium/bronse

www.metalock.no - din reparasjonspartner!

Metalock Norge AS, Lierstranda 107, N-3400 Lier. TIf. 32 84 02 33

3360 GEITHUS
TELEFON 32 78 03 30
TELEFAX 32 78 11 69

Redd lakken pé bilen din? Prav vir berstelase vaskeautomat.

Gratis oljeskift - betal kun for oljen. Gode tilbud péd dekk.

QMI reduserer slitasjen med opptil 88%, noe
som verifiseres av Det Norske Veritas, og
ikke nok med det, du far ogsa: Mindre
varmegang, lettere start, stillere ventiler,
okede hestekrefter, lettere giring og mindre
drivstoff-forbruk.

QMI: Til alle typer motorer, gir og
kardangtyper.

Vi forer ogsa ROYAL PURPLE, e¢n av
verdens aller beste motoroljer til en hyggelig
pl’is.

OMI Scandinavia

Kontakt Steinar pa tlf: 99 58 64 93

DKW JUNIOR DE LUXE
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PROBLEMLOSER

BILDELER » MASKIN- 0G VERKSTEDUTSTYR

Postboks 504 » 3412 Lierstranda « Tif.: 32 24 41 41 » Fax: 32 24 41 42
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Kjop og Salg

Datsun/PMC Registeret har skiftet adresse pa nettsidene. Na
finner du oss pd www.datsunpmecregisteret.no

DIV.DELER. DE-SOTO 1952: 1 stk. panser og 1 stk. venstre bakder(komplett).
OPEL BLITZ (Bondeglis): 2 stk.panser, 1 stk. H.der, 1 stk. venstre forskjerm
m/frontplate, 1 stk. hoyre lyktebrenn, 2 stk. luftevindu, 4 stk. vindusrammer, 4 stk.
derhengsler, 1 stk. kardang, 1 stk. gearkasse, 2 stk. clutcher, 1 stk. dynamo, 1 stk.
manifold, 1 stk. topplokk m/ventiler og 4 stk. bremsetromler. Kontakt: Jarle H.
Reren TIf. 32 75 25 38/913 64 660.

VERKSTEDSHANDBO@KER: Datsun/PMC Registeret kan selge originale Datsun
verkstedshdndbeker og motorbeker( Engelsk tekst) for kr.250,- per. stykk (Kr 150,- -200,- for
motorbekene) pluss porto og oppkrav.VI HAR TIL ALLE MODELLER MELLOM 1964 OG 1990.
Vi har ogsa fitt inn mye nye instruksjonsbeker og eldre brosjyrer. HENV. Datsun/PMC
Registeret. TIf. 32 78 39 83. E-Post:sefinner(a)online.no

DIVERSE NYE OG BRUKTE DELER TIL ALLE DATSUNER MELLOM 1964 OG 1985.
Fronter, skjermer, innerskjermer, bakskjermer, panser, derer, koffertlokk, bakluker, stotfangere foran
og bak, kanaler, ruter, lister, lamper, slipesett, toppakninger, lager, simmerringer, releer, brytere,
instrumenter, opphengskuler, endeledd, kjeleslanger, luftfilter, stifter, rotorer, fordelerlokk, klips og
mye annet Datsun/PMC Registeret. TIf. 32 78 39 83. E-Post: datsun_pmc_reg (a) hotmail.com

ONSKES KJOPT
Arskatalogene Die Auto Modelle (Tyskland) og Automobil Revue (Sveits) fra femti-
og sekstitallet . Stora Bilboken (Sverige) fra 1951 og 1955. Vespa- deler, gjerne en
delescooter fra 60-tallet. Trenger bl. a. speedometer, hoyre motordeksel, langpute, 8

toms felg (4-boltet), men alt av interesse.
K. Thon 32 78 85 03 / 938 60 819

RENAULT R-8 MAJOR 65 MOD.

1108 ccm Motoreffekt 29 kw

Reg.nr. F-76001 Reg. 1 gang 01.04.65

Speedometerstand 76000 km. 2 eiere.

TIL SALGS VED EIER:
Jarle H. Reoren. Loe Ostre. 3300 Hokksund
TIf. 32 75 25 38/913 64 660
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MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

Resultatregskap 01.10.2006-30.09.2007

inntekter Kostnader Resultat
Medlemskontigent 74 800,00 - 74 800,00
Motorhistarikeren 7 650,00 -48 805,19 42 255189
Medlemsmeter 12 940,00 -20 281,00 -7 341,00
Lep 30 800,00 -15 116,75 15 683,25
Porto - -2 430,00 -2 430,00
Styremeter - -3 300,00 -3 300,00
Kontorutgifer - -1392,00 -1 392,00
Representasjon - -1 590,00 -1 590,00
Rekvisita 464500 -12363,00 -7 718,00
Lageriokale - - -
LMK 700,00 -5 670,00 -4 970,00
Gebyrirenter 3 787,97 -86,00 3701,87
Andre arr. 1 400,00 -7 871,25 -5 471,25
Hjemmeside - -4 473,00 -4 473,00
Andre Kostnader - -1 496,49 -1 496,49
Sum 136 722,97 -12597468  10748,29
Overskudd -10 748,29
Sum 136 722,97 -136 722,97

Balanse pr 30.09.2007

Kasse 780,00
Brukskonto 57 718,06
Sparekonto 208 965,01
Sum 267 463,07
Sum pr 30.09.06 256 714,78
Overskudd 10 748,29
Sum 287 463,07
P
Stian Olsen ell @degard’
Kasserer Revisor

2005-2008

75 012,81
-38 991,49
-2.985,00
17 275,75
-5 700,00
-2 289,50
224450
918,00
-4 863,00
-6 000,00
-700,00

1 198,00
-4 032,00
-2 559,00
-1 644,00

L Ko

20 580,07

2005-2006
4524,00
46 927,99
205 262,79

256 714,78
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Motorhistorisk klubb — Drammen

%ﬁ'@ POSTBOKS 2193, STROMSQ 3003
e DRAMMEN

ORG.NR 986 885 919

STIFTET
18. OKT. 1972

ARSBERETNING 2007

MHK Drammen har i perioden oktober 2006 til oktober 2007 hatt folgende styre og komiteer valgt pa
Generalforsamlingen 2.oktober 2006:

Styret:

Formann: Jan Roger Sand Olsen
Nestformann: Arnt Ivar Lund
Sekreteer: Svein Hansen
Kasserer: Stian Olsen
Styremedlem I: Vidar Andersen
Styremedlem II: Jonny Hornbgll Olsen
Varamann: Nils Petter Danielsen

Teknisk/forsikringskomite: Fridgeir Normann (formann)
Tor-Stein Hella

Erik Holde
Lopskomite: Arnt Ivar Lund

Bjorn Lund
Arrangementskomite: Tom Bryhn

Tore Fridheim

Materialforvalter: Bjorn Lund
Revisor: Kjell @degard
Valgkomite: Steinar Ludvigsen

Kare Johnsen

Redaktgrer 1 2007: Tor Stein Hella
Svein Erik Finnerud / Kjell Thon (2 blader)
Christian Christensen

Redaksjonsmedarbeider: Paul Weber Gellein/Svein Hansen

Styremeter: Det er i perioden avholdt 10 styremeter + noen meter i forbindelse med
Spirallepet.
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Medlemsmeter: Det er i perioden avholdt 10 medlemsmeter inkl Generalforsamlingen. Mgtene er
godt besgkt av opptil 70 medlemmer. Matelokalet har som tidligere ar hvert i
Assiden kirke.
Mgtene er stort sett blitt avholdt pd samme mate som tidligere, med innslag som:
- orientering v/formann (evt. nestformann)
- foredragsholdere / videofilmer
- kaffe og kaker m/utlodning
- medlemmenes 10 minutter kjop/salg
- sosialt samveer

med unntak av metet
07.06: Cruise Eiker'n rundt med egne kjeretoyer og innlagt stopp pa Eidsfoss Kro.

LMK's &rsmote: Vidar Andersen og Svein Hansen representerte MHKD.
Vérsjekk: Ble avholdt pA NAF-stasjonen pa Assiden 09.05.07.
Lep: Spirallgpet ble arrangert under ”Elvefestivalen” 18.08.2007 med 99

deltakere. Kjempesol og fint veaer i ar.
Arrangementet foregikk med start og mal i Drammen Park. Her hadde
vi igjen et fint samarbeide med Amcar-klubben og "Byen Véar Drammen”.

Andre arrangementer:-’Onsdagsklubben” har avholdt de vanlige samlingene ved den Gamle
Sorenskrivergérden i Hokksund i hele sommer.
- Vidar Andersen & Co har ogsa arrangert et MC-treff pa samme sted.
Veldig bra tiltak med ca 40 2-hjulinger.
- Klubben var dessuten godt representert med kjeretayer under
Hokksunddagene og Toftedagene.
- Meget bra oppmete ogsa pa Bragernes Torg fredag for Spirallopet.

Antall medlemmer i MHK Drammen pr dato er

Aresmedlemmer: Oyvind Langeland, Asle Wang, Fridgeir Normann og Christian Christensen.

Drammen 1.oktober 2007.
MOTORHISTORISK KLUBB - DRAMMEN

for styret
Svein Hansen, sekretaer

Moteprogrem MHK-Drammen

Desember: Julemoate med hygge og prating. Konkurranse blir det ogsa
Januar: Harry Kjennsli forteller om Cruise 66
Februar: Asbjorn Rolseth forteller om sin nye bok.
Mars: Bue David Andersen forteller om Rover
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2007

REFERAT FRA
GENERALFORSAMLINGEN 01.10.2007

Formann Jan Roger Sand Olsen apnet generalforsamlingen hvor 39 medlemmer hadde mett fram.
Det var ingen merknader til innkallingen.

1.

Valg av metedirigent:
Kaére Johnsen ble klappet inn av forsamlingen.

. Styrets arsberetning:

Sekretaer Svein Hansen leste opp &rsberetningen.
Beretningen ble enstemmig godkjent.

. Revidert regnskap:

Kasserer Stian Olsen gjennomgikk regnskapet post for post.
Det er i ar kjopt inn nytt hoyttaleranlegg.

Arets Spirallep viser et regnskapsmessig bra resultat.
Regnskapet ble enstemmig godkjent.

. Fastsettelse av medlemskontingenten:

Det var ingen forslag for endring av medlemskontingenten, og den opprettholdes som
niverende pé kr. 275,- pr ar.

5. Innkomne saker:

Det var ingen innkomne forslag for behandling.
6. Valg i folge §7:

Valgkomiteen hadde arbeidet godt pé forhand og la fram folgende liste:
Styret:
Formann: Jan Roger Sand Olsen (gjenvalgt for 1 ar)
Nestformann: Arnt Ivar Lund (ikke pé valg)
Sekreteer: Svein Hansen (gjenvalgt for 1 ar)
Kasserer: Stian Olsen (gjenvalgt for 2 &r)
Styremedlem I: Vidar Andersen (ikke pa valg)
Styremedlem II: Johnny H. Olsen (gjenvalgt for 2 ar )
Varamann: Nils Petter Danielsen (gjenvalgt for 1 &r)

Teknisk/forsikringskomite: Fridgeir Normann (formann) (alle valgt for 1 ar)

Tor-Stein Hella
Erik Holde

Lepskomite: Kjell Odegard (alle valgt for 1 ar)

Arnt Ivar Lund
Bjorn Lund

Fortsett s.27
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Mopedlop pa Skreia

Yttervika Rock og Amcar klubb, som har
sitt hovedsete pa Skreia ved Mjosas
vestbredd, arrangerte i sommer for forste
gang et mopedlep, eller snarere et
mopedtreff. Denne klubben har
medlemmer som forst og fremst steller
med eldre amerikanske biler, og da gjerne
doninger fra femtitallet. Klubben har sitt et
eget band, der noen av medlemmene
trakterer sine instrumenter og spiller
rockabilly og andre beslektede stilarter fra
rockens barndom.

Starten var ved stasjonen pa Skreia

Det er stor takheyde hos denne gjengen, og
fellesnevneren for aktivitetene er alle
former for nostalgi. Dermed var ikke veien
lang til & dra i gang et arrangement for
eldre tohjulinger, og da forst og fremst de
med motor under 50 ccm.

Raufossmoped pa hjemlige trakter

Arrangementet fant sted pé jernbane-
stasjonen pd Skreia, som star der pent
restaurert, selv om det ikke lenger gér tog
dit. Den 22 km lange jernbanestrekningen
Skreiabanen, som gikk fra Reinsvoll til
Skreia, ble dpnet 1 1902. Etter 75 ars drift,
ble banen nedlagt og revet pa slutten av
80-tallet. Heldigvis er hele stasjonsomradet
pa endestasjonen bevart med en nydelig
stasjonsbygning laftet i sveitsestil, lokstall,
godshus med mer.

Kjekk mopedtransporter

Totalt dukket det denne dagen opp rundt
70 tohjulinger. Mest mopeder, men ogsa
noen f4 motorsykler og scootere. Forst
skulle det kjores parade rundt Skreia
sentrum, en runde pé ca. 4 km.

En egnet ”peiscar” for mopedlep

Vi som kom langveisfra, kunne godt tenke
oss en noe lengre, felles kjoretur eller lop
kanskje med noen fa poster, men denne
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kjereturen var bare en av aktivitetene denne
sendagen.

De lett blarykende tohjulingene ble sendt av garde
etter & ha kjort et par kilometer anfort av en for
anledningen rigget BMW Isetta ”Peiscar”.
Motorsportkongen Tore H. Bratlie stod med
ruteflagget ut gjennom soltaket, og svingte dette
som tegn til start og horden av brelende 50-
kubikkere satte av gdrde. Som man forstér, 1a
smilet hele tiden pé lur, og dette var et treff uten
altfor stor grad av alvor og serigsitet. Hele
kjereturen tok rundt 20 minutter, men en annen
gang kunne vi som sagt godt tenke oss en litt
lengre runde pé de idylliske Mjesbygdene.

Denne dagen viste for gvrig veret seg fra sin aller
beste side, og dannet en perfekt ramme rundt
arrangementet.

Til slutt var det skikkelig dragracing

Etter kjoreturen ble det arrangert dragracing for
mopeder inne pa selve stasjonsomradet, der to og
to mopeder startet og der vinneren gikk videre til
neste heat. Her ble det kjort med alt fra knallerter
pa en hest eller halvannen til noen doninger som
nok ikke ville falle helt innenfor rammene i onkel
Thorvalds lovverk.

Flere hadde nok gjort hjemme-arbeidet grundig,
og fra noen av pottene luktet det slik det gjorde
under lang-banestevner pa travbanen i gamle
dager.

I Sverige har man allerede i mange &r arrangert
mopedlep og —treff, og ofte samler man flere
hundre tohjulinger. Interessen mé nok sies 4 vare
pa vei opp ogsé her i Norge, noe vi ser blant annet
nar det gjelder omsetningen av deler til spesielt

eldre Tempo’er pd markedene, og p& hvordan
deleprisene er drevet i varet.

Dessverre var det en stevnekollisjon denne dagen,
da Romerike Gammelbilklubb arrangerte
mopedtreff samme dag. Dette foregikk p&d Maura
der denne klubben har eget klubblokale. Hvordan
dette treffet forlep, vites ikke, men neste &r var det
kanskje en id¢ at de to arrangerene, som holder til
fa mil unna hverandre, fikk til et konstruktivt
samarbeid?

Og neste ar ber vi kanskje kjore pa egne hjul fra
Vikersund til Skreia, fremfor pysete opplegg med
bil og henger? KT

Fras.18
Arrangementskomite: Tom Bryhn
og Tore Fridheim (Begge valgt for 1 &r)

Materialforvalter: Bjorn Lund (Valgt for 1 ar-
eller til lageret flyttes til Burud)
Revisor: Kjell @degird

Steinar Ludvigsen
Kére Johnsen

Valgkomite:

Festkomite: Klubben er 35 ér i 4r og det var
onskelig med en komite for Jubileumsfeiringen.
Ingen frivillige meldte seg. Styret har fullmakt til
a opprette denne senere.

Turkomite: Styret har fullmakt til & opprette
denne senere.

Redakterer i 2008 er:
Mars: Tor-Stein Hella
Juni: Per Langgy / Kjell @degard

September: Erling Dagslet
Desember: Asle Wang

Redaksjonsmedarbeider: Svein Hansen

Gjenvalgt formann Jan Roger Sand Olsen takket
generalforsamlingen for et vel gjennomfort mete
og takket for tilliten. Ingen medlemmer fatradte
sine verv. Han luftet noen tanker om foreningens
videre drift fremover, og da spesielt om klubbens
nye prosjekt pd Burud i1 samarbeide med Ovre
Eiker Kommune, som virkelig er interessant.
Fortsetter s.4
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Noen tanker om markeder i
sesongen Som er over

Ogsa i ar er det blitt arrangert en rekke markeder
der det tilbys deler til eldre kjoretoy. Men vi ser
ogsé at andelen av deler som blir tilbudt oss som
steller med eldre motorsykler og biler blir stadig
mindre. Terminlista som LMK er fortsatt spekket
med ulike arrangementer, men helhetsinntrykket
etter 4 ha besgkt mange av disse, ma vere at
kopper og kar far en stadig sterre del av
helheten.

I &r er det blitt innfert en regel som innebarer at
alle selgere skal registrere seg ved ankomst til
markedet.

66 Cadillac. Tidligere eier kong Olav 5.

Hvorvidt dette skremte selgerne til & utebli fra
arets hostmarked pa Ekeberg, skal veare usagt.
Man kan stille spersméal om hva som er den
egentlige bakenforliggende arsaken til denne

registreringen. Er det for & skremme vekk selgere
som ikke har rent mel i posen, er dette positivt
for alle parter. Noen er kanskje litt engstelige for
at likningskontoret skal fa kjennskap til
virksomheten deres. Markedet i september lokket
1 hvert fall langt feerre selgere enn vanlig.
Likevel er det jo mer enn nok & gé over for oss
markedstravere.

Gjennomgangsmelodien mé likevel vere at det
er markert mindre & velge i av virkelig gode
deler, men dette har kanskje sammenheng med at
de gamle delelagrene er i ferd med & bli uttemt
og at mange velger 4 sitte pa resterende deler.

Et marked behover ikke vere sa stort for at det
skal vere verdt & besgke. En uke for Ekeberg-
markedet, arrangerte Larvik og Sandefjord
Veteranvognklubb marked pa bygdetunet i
Kvelde, pd samme sted som Grevlinglepet hadde
innkomst en maned tidligere. Dette markedet
samler en del lokale selgere fra nedre Vestfold
og Grenlandsomrédet, og i &r kom det kanskje
rundt 20 selgere med smatt og stort i det
strdlende hostvaeret. Pa et marked av denne
storrelsen har du sjansen til & treffe selgere som
kanskje har foretatt garasjerydding, men som
ikke reiser til de sterre markedene. Derfor er det
mulig & gjore et lite kupp. Egentlig synes jeg at
de smé markedene er sa artige, fordi en far tid til
a rote skikkelig gjennom de ulike eskene og
kassene. Selv fant jeg i hvert fall mer pa dette
markedet enn jeg her gjort pa noen av de storre.
Tonsberg Automobilklubb arrangerte hgsttur til
markedet, og de 40-50 bilene fra denne klubben
var med pa & danne en fin ramme rundt
arrangementet. Disse hadde kjort pa koselige,
stille veier gjennom indre Vestfold via Andebu
og Kodal. Her finnes en mengde lite trafikkerte
veier, som skapt for oss med eldre kjoretoy.

KT
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Forslag til sommer tur til
Lillehammer og Hunderfossen
Jfor Drammen Motorhistoriske
Klubb

Fredag.

Avreise fra Drammen. Opp Lier dalen pa R285
til Skaret. Folger E16 til Sensterad og tar gamle
veien langs fjorden til Sundvollen. Tar til hoyre
ved hotellet mot Asa og Norderhov. Der tar vi
inn pd R241 til Jevnaker. Kaffe stopp pa
glassverket og samling for ny etappe pa R245
vestsiden av Randsfjorden til Dokka. Fra Dokka
tar vi R250 over fjellet til Mo, ser for
Lillehammer

Derfra kjorer vi gamle veien, langsmed E6 til
Lillehammer. Vi bor pa Birkebeineren Hotell
pa Stampesletta

Lordag.

Lillehammer og omland har mye interessant for
oss bilinteresserte:

Norsk Vegmuseum ,Fjellsprengningsmuseet,
Den toffe kan preve seg i bob banen.

Maihaugen og Norsk Kjeretoyhistorisk museum,
Norges Olympiske museum bare en spasertur fra
hotellet. Lordags kveldens middag kan vi ta pa
Bryggerikjelleren ?

Eller rundt grillen ved hotellet.

Sendag.

Hjemturen starter pa R213 til Moelv, over Mjgsa
pa E6 til R4 til Gjovik. Fra Gjevik tar vi R33
mot Fluberg og svinger inn pa R247 til Hov.
Derfra folger vi R34 til Brandbu og videre pa
R240 til Jevnaker. Da er ringen sluttet og vi tar
den veien hjem som passer den enkelte.

Dette er en lang tur men jeg tror det kan gé fint
om vi deler oss i grupper pa 5-6 biler som holder
samme tempo. Stopp for mat og kaffe avtales 1
gruppene.

Ca .etappe lengder:

Lier - Skaret 34km

Skaret — Sundvollen 11km
Sundvollen — Asa — Norderhov 15km
Norderhov — Jevnaker 15km
Jevnaker —Dokka 94km
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Dokka — Lillechammer 61km
DRAMMEN — LILLEHAMMER 230KM

Lillehammer — Moelv 30km

Moelv — Gjovik 17km

Gjovik — Hov 30km

Hov — Brandbu 43km

Brandbu — Jevnaker 26km

Jevnaker — Hokksund — Drammen 87km
LILLEHAMMER — DRAMMEN 233KM

GROMME BILER

Godt og vel 30 biler sto til utstilling pa
Mjgsstranda sendag. Den aller eldste var en Ohio
Electric fra 1917. P& denne bilen benyttes faktisk
en styrestang(!) i stedet for ratt og pedaler.

Stein Helge Fjeldheim, som vedlikeholder bilen
pa vegne av Gjevik kommune, forteller at dette
er meget sjeldent. Den gamle bilen ble sist brukt
under markeringen av unionsopplgsningen for to
ar siden, og Fjeldheim mener bilen gjerne kunne
blitt tatt mer i bruk. Flesteparten av bil-og
motorsyklene vist frem pé Skibladnerfestivalen
tilhorte medlemmer av Toten gammelbilklubb
(som ble stiftet i 1978 og holder til pa Lena pé
Toten) og Norsk veteranmotorsykkelklubb
Gjovik og omegn.

. 1925 Buick
tilhgrende

| Age
Fjellheim fra
. Fall

Oivind
Langeland.
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Asle Wang

Gamlebakken 28
3046 DRAMMEN B-blad BLAD | ABONNEMENT

Returadresse:
Motorhistorisk klubb - Drammen
Postboks 2193 Stromsg
3003 DRAMMEN

Du finner alltid interessant
veteranstoff i Norsk Motorveteran!

Norsk Motorveteran er et fritistiende og
uavhengig tidsskrift, som henvender seg til
alle som liker 4 lese om bil og MC fra 20- til
70-tallet. Vi utgir 10 nummer i dret, spekket
med masse inferessant lesestoff. | BONDEROMANTIKK

MED FORDS JEEP
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Redakter for neste MOTORH|STOR|KEREN

er: Tor-Stein Hella. TIf. 66 79 01 34

Send inn stoff feor 10.02. 2008.






